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escalada dos conflitos no
Oriente Médio, somada
aos bloqueios do Estreito
de Ormuz — corredor por
onde passa cerca de 20% do petro-
leo mundial — reacendeu o temor
de desabastecimento global, pres-
sionou os precos da energia e reco-
locou os biocombustiveis no centro
da disputa geopolitica internacio-
nal. Em meio a volatilidade do mer-
cado fdssil e a pressdo por descar-
bonizacdo, o Brasil volta a ganhar
protagonismo como uma das prin-
cipais poténcias da transi¢do ener-
gética baseada em biomassa.

Um estudo do Observatdrio de
Bioeconomia da Fundacéo Getulio
Vargas (FGV), com apoio do Ins-
tituto Equilibrio e da Agni, apon-
ta que os biocombustiveis podem
adicionar até R$ 403,2 bilhoes ao
Produto Interno Bruto (PIB) bra-
sileiro entre 2030 e 2035, além de
gerar 225,5 mil empregos e evitar
o desmatamento de cerca de 480
mil hectares, sobretudo no Cerra-
do e na Amazonia.

A projecéo considera a produ-
¢do estimada de 64 bilhoes de li-
tros de combustiveis renovaveis,
incluindo etanol de cana, etanol de
milho, etanol de segunda geracao e
biodiesel. Segundo o pesquisador
da FGV Agro responséavel pelo es-
tudo, Cicero Lima, os efeitos ultra-
passam o setor energeético e se es-
palham pela economia.

“Os biocombustiveis podem ge-
rar R$ 62 de retorno paracadaR$ 1
investido, um dos resultados mais
expressivos do estudo. Mais do que
uma alternativa energética, a bioe-
nergia se configura como um vetor
de crescimento, com efeitos que se
propagam por diferentes setores da
economia’, afirmou.

A nova corrida global por segu-
ranca energética ocorre em ummo-
mento de reconfiguracdo da geopo-
litica dos combustiveis. O CEO do
Instituto Equilibrio, Eduardo Bas-
tos, avalia que as guerras recen-
tes mudaram a ldégica econdmica
da transicdo energética e amplia-
ram o peso estratégico dos biocom-
bustiveis. “Durante muito tempo,
o petrdleo ficou em um patamar
que ndo tornava os biocombusti-
veis competitivos. Mas, acima de
determinado preco, passa a valer a
pena acelerar essa transicao’, disse.

Segundo Bastos, o debate dei-
xou de ser exclusivamente ambien-
tal e passou a incorporar o conceito
de soberania energética. “Quando
ha guerra, ndo é s6 o preco do pe-
tréleo que sobe. Ha risco de desa-
bastecimento de gas, fertilizantes
e alimentos.”

A instabilidade e os fechamen-
tos intermitentes no Estreito de Or-
muz, rota estratégica para exporta-
coes de petroleo e fertilizantes do
Oriente Médio, ampliaram a preo-
cupacao do agronegdcio brasilei-
ro com orisco de desabastecimen-
to de insumos. Segundo Bastos, o
temor do setor vai além da alta de
precos e envolve principalmente
a disponibilidade de fertilizantes
como fésforo e enxofre, diante das
restricoes impostas por grandes
produtores internacionais.

Disputa desigual

Ao mesmo tempo, 0 cendrio in-
ternacional expde um paradoxo

Pontuacao B3
IBovespa nos (ltimos dias

186.753 184.108

—v
5/5 6/5 7/5 8/5

Editor: Carlos Alexandre de Souza
carlosalexandre.df@dabr.com.br
3214-1292 / 1104 (Brasil/Politica)

Délar
Na sexta-feira
4/maio
Rs 4,893 5/maio
(-0,6%) 6/majo
7/maio

. Salario minimo
Ultimos
4,967
“  R$1.621
4,920
4,923

PETROLEO

Crise acelera corrida
por biocombustiveis

Conflitos no Oriente Médio e temor de desabastecimento recolocam o Brasil no centro da transicao energética e ampliam
apostas no etanol, biodiesel e SAF. Estudo aponta potencial de até R$ 403,2 bilhdes ao PIB brasileiro entre 2030 e 2035

Emissoes de GEE

0 setor de energia é responsavel por 73% das emissdes globais de gases de efeito estufa. Desse total, 5% € representado
pela energia utilizada nos setores industrial e de transporte

PARTICIPACAO NAS EMISSOES GLOBAIS

Energia I 73%

Agricultura, silvicultura

e mudanca de uso da terra

— 19%

Processos industriais [ 5%
Residuos | 3%

EMISSOES DO SETOR DE ENERGIA

Inddstria NG 33%
Eletricidade e aquecimento | 24%
Transporte | 22%
Outros [NG—_— 21%

CONSUMO GLOBAL DE ENERGIA

Em porcentagem do valor total (TWh)

Matriz energética global

Petréleo I 30%
Carvao I 25%
Gds natural N 22%
Outras fontes [N 17%
Biomassa tradicional 1l 6%

Composicao das "outras fontes"

Hidrelétrica | 37%
Nuclear [ 22%
Edlica N 18%
Solar N 11%
Outras fontes renovaveis 1l 8%
Biocombustiveis W49,

LINHA DO TEMPO

Mais de 50 anos de experiéncia brasileira no desenvolvimento e uso dos

biocombustiveis de 1? geragdo

1973 — Crise do Petrdleo e criacdo do Prdalcool

1980/90 — Consolidacao do mercado e crise

1999 — Desregulamentacdo

2003 — Lancamento do primeiro carro flex

2004 — Programa Nacional do Biodiesel (PNPB)

2007 — Protocolo agroambiental e crescimento da cogeragao
2012 — Primeiro hibrido flex do mundo

2017 — RenovaBio
2024 — "Combustivel do futuro"

2025 — Programa de Aceleragdo da Transicao Energética (Paten)

Fontes: Insper Agro Global e Observatdrio de Bioeconomia da FGV.

da transicdo energética. Embora
governos defendam metas clima-
ticas mais rigidas, os subsidios aos
combustiveis fésseis seguem ele-
vados como forma de conter a in-
flagdo global.

O economista Leandro Gillio,
professor do Insper Agro Global,
afirma que esse impasse cria uma
concorréncia desigual para os re-
novaveis. “Existe um paradoxo. Ao
mesmo tempo em que o mundo fa-
la em transicdo energética, os sub-
sidios aos combustiveis fosseis au-
mentaram. Isso acontece porque o
combustivel afeta toda a economia.

Transporte impacta preco de
alimentos, logistica e inflacao’, res-
saltou.

Segundo ele, os biocombusti-
veis competem com um combus-
tivel fossil que, muitas vezes, re-
cebe incentivo publico direto. “Is-
so dificulta a captura do beneficio
ambiental dos renovéveis.”

Para os especialistas, o atual mo-
mento lembra os grandes choques
do petrdleo dos anos 1970, quando
o Brasil criou o Proélcool para redu-
zir a dependéncia externa de com-
bustiveis fésseis. Gillio avalia que a
histéria se repete. “Quando o preco
do petréleo sobe, 0 mundo volta a
olhar para os biocombustiveis. Foi

assimnos anos 1970, aconteceu no-
vamente nos anos 2000 e estd acon-
tecendo agora.”

O pesquisador destaca, porém,
que o setor enfrenta um desafio es-
trutural: a instabilidade de pregos
do petréleo. “Quando o petréleo
cai, muitos investimentos deixam
de fazer sentido economicamen-
te. O problema é que os biocom-
bustiveis exigem investimentos in-
dustriais de longo prazo, em usinas
einfraestrutura. Essa instabilidade
prejudica muito o setor’; avaliou.

O estudo da FGV mostra que
o avanco da bioenergia pode am-
pliar em até 70% o tamanho do se-
tor, com efeitos sobre transporte,
agropecudria, industria de trans-
formacao e agroindustria. A ex-
pansao também impulsionaria em
mais de 31% a producao de cana-
de-agtcar.

Na avaliacdo do CEO do Insti-
tuto Equilibrio, o Brasil retine van-
tagens competitivas dificeis de re-
plicar em outras regioes. “O Brasil
retine vantagens competitivas tini-
cas em biocombustiveis, com esca-
la, base produtiva e tecnologia ja
consolidadas. O avango do setor
mostra que ndo hd contradicéo en-
tre produzir e descarbonizar’, pon-
derou Bastos. O executivo rejeita a

POTENCIAL ECONOMICO
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R$ 5,766 14,40%

Biocombustiveis podem adicionar R$ 403,2 bilhdes ao PIB brasileiro até 2035,
alta de 3,4% prevista no PDE 2030-2035 (Plano Decenal de Expansao de

Energia).

Producao estimada

A producdo pode alcancar 64 bilhdes de Litros, sendo:

31,7 bilhoes e itros e etanol de cana
14,3 bilh&es de litros de etanol de milho
17 bilhoes e itros de biodiesel

0,9 bilh@O e itros e etanol de 2= geracio

A expansdo também pode impulsionar em 31,34% a producdo de

cana-de-aclicar.

EXPANSAO DO SETOR

0 setor pode crescer quase 70%, com impacto em:

Transportes G &.1%
IndUstria de transformacao [N 6,4%
Agropecuaria NG 3,5%
Agroindustria M 1,2%

USO DA TERRA

0 uso de biocombustiveis pode evitar 480 mil hectares

de desmatamento no Brasil

Areas preservadas
cerrado: 207 ML hectares
Amazonia: 199 Ml hectares

Eficiéncia econdmica

® Cada R$ 1 investido em biocombustiveis pode gerar retorno de RS 62

M Retorno estimado: R$ 1-> RS 62

B Investimentos necessarios: R$ 6,5 bilhdes por ano
® Custo de abatimento: R$ 236 por tonelada de CO, evitada

“Cdlculo considera apenas impactos econémicos diretos, sem incluir beneficios

ambientais e sociais.

IMPACTOS CLIMATICOS

A substituicao de combustiveis fosseis por biocombustiveis pode evitar 27,6
milhdes de toneladas de CO; equivalente até 2035.

Estudos indicam que o etanol de cana pode reduzir entre 70% e 90% das

emissdes em comparacao a gasolina.

polarizacao entre pauta ambien-
tal e agronegdcio. “Ndo existe agro
sem agenda ambiental e vice-ver-
sa’, enfatizou.

Food vs. fuel

Um dos principais pontos de
disputa internacional envolve jus-
tamente a critica de que biocom-
bustiveis poderiam competir com
a producao de alimentos. Bastos
argumenta que essa ldgica nao se
aplica integralmente ao Brasil, de-
vido a maior produtividade agri-
cola, multiplas safras e uso de sub-
produtos. “Na Europa, plantar ca-
nola para biodiesel pode significar
deixar de produzir trigo. No Brasil
isso ndo acontece da mesma for-
ma’, afirmou.

Segundo ele, o conceito mais
adequado para a realidade brasi-
leira seria “fuel for food” — com-
bustivel para produzir alimentos.
“Quando vocé aumenta a produ-
¢ao de etanol e biodiesel, também
aumenta a oferta de subprodutos
usados na alimentacao animal, co-
mo DDG (graos secos de destilaria)
e farelo. Isso pode ampliar a produ-
cdo de proteina animal e até ajudar
no controle da inflacdo de alimen-
tos’, disse.

O professor do Insper também
afirma que ndo hd evidéncias de
que a expansdo dos biocombus-
tiveis tenha reduzido a producéo
de alimentos no pais. “No Brasil, a
producao de alimentos e de etanol
cresceram juntas ao longo do tem-
po’; declarou Gillio.

Eletrificacao

A discussdo sobre descarboni-
zagdo também expoe divergéncias
sobre qual serd a principal rota tec-
nolégica da transicdo energética
global. Enquanto Europa, China e
Estados Unidos aceleram politicas
voltadas a eletrificacdo e as bate-
rias, especialistas brasileiros defen-
dem que o pais possui vantagens
comparativas diferentes.

Gillio avalia que parte da pres-
sao internacional por eletrificacao
também reflete interesses indus-
triais e geopoliticos. “Os paises do
Hemisfério Norte ndo tém as mes-
mas condigdes agricolas que o Bra-
sil. Eles acabam priorizando rotas
tecnolégicas ligadas a eletrificacao
e as baterias, onde ja possuem van-
tagem competitiva.”

Segundo ele, o Brasil corre oris-
co de importar solucoes desenha-
das para outras matrizes energéti-
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cas. “A eletrificacdo faz sentido pa-
ra paises que ndo tém a vantagem
comparativa que o Brasil possui em
biocombustiveis’, afirmou.

O professor cita estudos que in-
dicam que veiculos hibridos mo-
vidos a etanol no Brasil podem ter
emissoes equivalentes ou, até me-
nores do que carros elétricos eu-
ropeus, dependendo do ciclo ana-
lisado.

Apesar do avanco dos veiculos
elétricos, especialistas avaliam que
os setores de aviacdo e transpor-
te maritimo continuardo depen-
dentes de combustiveis liquidos
por décadas. E nesse espaco que o
combustivel sustentavel de aviagao
(SAF) surge como uma das maio-
res apostas brasileiras. “O SAF tal-
vez seja 0 primeiro mercado real-
mente global para biocombusti-
veis. Todo avido voa entre paises,
entdo nao existe solucao isolada’,
disse Gillio.

Bastos reconhece, no entanto,
que o desafio econdmico ainda
é significativo. “Hoje o SAF custa
cerca de trés vezes mais do que o
combustivel fossil de aviacao. Ne-
nhuma companhia aérea consegue
absorver isso sozinha.”

No transporte pesado, o bio-
diesel e o diesel verde também
aparecem como alternativas cen-
trais para descarbonizacdo, em-
bora enfrentem obstéculos técni-
cos e regulatdrios.”Existe uma dis-
puta constante entre montadoras,
transportadores e produtores por-
que percentuais maiores de biodie-
sel afetam desempenho e durabili-
dade dos motores’, afirmou Gillio.

Ao mesmo tempo, ele destaca
que o diesel verde possui vantagem
operacional por poder substituir
diretamente o diesel féssil sem ne-
cessidade de grandes adaptacoes.

Rastreabilidade

Além da reducédo de emissoes,
o avanco da bioenergia também
pressiona cadeias produtivas por
rastreabilidade e controle ambien-
tal. Segundo Bastos, mercados in-
ternacionais ja exigem comprova-
¢do de origem sustentavel. “Sem
rastreabilidade e comprovacao de
nio desmatamento, o biocombus-
tivel simplesmente ndo entra nes-
ses mercados.”

0 estudo da FGV estima poten-
cial de reducdo de 27,6 milhoes de
toneladas de CO2 equivalente ape-
nas com a substituicao de combus-
tiveis fosseis. No caso do etanol de
cana, a reducao de emissoes pode
variar entre 70% e 90% em compa-
racao a gasolina.

Apesar do potencial econdmi-
co, os especialistas alertam que a
expansdo do setor dependerd de
estabilidade regulatéria, crédito e
previsibilidade para investimen-
tos. Bastos afirma que o pais ja co-
meca a mobilizar capital para essa
transformacao.

Emum cendrio de guerras, pres-
sdo climdtica e reorganizacdo das
cadeias globais de energia, o Brasil
tenta transformar sua vocacao agri-
cola em instrumento de influéncia
geopolitica. Para Bastos, os bio-
combustiveis devem liderar essa
nova fase da economia brasileira.

“As duas grandes revolucgoes
que vejo para o Brasil sdo os bio-
combustiveis e o aumento da pro-
ducdo de proteina animal associa-
do a essa cadeia’; declarou.



