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fravessia do Eixdo ja mereceu

poema de Nicolas Behr, que

virou misica gravada pela

legido Urbana. De 16 pra c¢, a
sitvacdo de perigo da pista larga, com
seis faixas, s6 piora. O noficidrio frequente
de atropelamentos contrasta com o clima
festivo do Eixdo do Lazer aos domingos
— mesmo o lazer andou frequentando
as pdginas de noficias, mas, ao que pare-
ce, a paz volfou a reinar.

Agora estao discutindo a proposta de
reduzir a velocidade na via expressa. O
limite méximo baixaria de 80 para 60km/
hora. Quem defende afirma que os aciden-
tes podem diminuir. Quem é confra opina
que o ftransito pode ficar pior.

Vamos combinar que mesmo a velocida-
de mdxima de 80km/h é ficcdo para boa
parte dos motoristas. A largura da pista e a
extensdo dela — 16 quilémetros de ponta
a ponta, unidos pelo Buraco do Tatu — ani-
mam os pilotos de Férmula 1 frusirados. Na
volta pra casa, entdo, é comum encontrd-los
quase "beijando” o fundo dos carros que
insistem em obedecer &s normas. A mefa é
cruzar o Plano Piloto o mais rapido possivel.

Penso que falvez a alta velocidade
ndo seja o Unico problema do Eixdo.
Passo por ele todos os dias — e, tam-
bém, todas as noites. Um dos “defeitos”
frequentes ¢ a iluminacdo precdria. Raras
s@o as noites em que ndo hd um frecho
na escuriddo total. Al é preciso muita
cautela, para idenfificar as pessoas que precisam
afravessar no breu. Ja levei muitos sustos no perfiodo
nofumno e agradeci & Nossa Senhora do Cerrado
por ter protegido os pedesfres que quase ndo vi.

Ainda néo tenho opinido formada sobre a reducdo
da velocidade. A convivéncia do Eixdo com os habi-
tantes do Plano lembra aquelas cidades, de varios
estados do pais, corfadas por rodovias. Muitas vezes,
a estrada era longe e a cidade foi se aproximan-
do, crescendo e abracando a pista. A chegada em
Brasflia pelo Entorno Sul é um tipico exemplo.

Aqui, temos uma vantagem: junto com a via
expressa foram construidas passagens subterraneas.
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Caminhos que evifam a travessia direfa, com muito
mais seguranca para os pedesfres. Sé que ndo. O
medo da violéncia e o nojo da sujeira fazem com que
muitos prefiram se arriscar na parte de cima.

Teoricamente, parece facil manter as passagens
subterréneas limpas, bem iluminadas e com seguran-
ca. Néo faltam pedidos da populacdo. Mas a solu-
cdo definiiva nunca chega.

Talvez seja porque quem atravessa o Eixdo, na
maioria das vezes, faca parte da massa de trabalha-
dores de classe baixa que precisa fransitar enfre as
diversas pistas do Plano Piloto quando deixa o trans-
porte publico ou em busca dele.

F o parte mais pobre da populacdo que faz o
percurso Leste-Oeste ou Oeste-leste. Da classe
média pra cima, o itinerdrio normalmente é Norfe-
Sul ou Sul-Norte, na caminhada matinal ou na ida
& enfrequadra comercial.

E uma generalizacdo, claro, mas faz a gente pen-
sar nas prioridades e lamentar a falta delas nesse
caso. A estrutura das passagens subterraneas ja estd
pronta desde a minha inféncia, portanto, ndo é preci-
so fazer obra. £ 56 fazer tudo funcionar bem.

Sei que falar ¢ facil e que o cobertor dos recursos
publicos ¢ curto. Mas acho que o Eixdo — assim, no
aumentativo — merece afencdo especial.
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