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rojetada para abrigar 500 mil

habitantes, Brasilia se expan-

diu e tornou-se a terceira

maior cidade do Brasil. Com
odesenvolvimento do Plano Piloto,
cresceram também as Regides Ad-
ministrativas (RAs). Atualmente, a
populacio da capital federal é esti-
mada em 2,9 milhoes pessoas, se-
gundo o Instituto Brasileiro de Geo-
grafia e Estatistica (IBGE).

Com quase 2,1 milhdes de au-
toméveis em circulacdo, registra-
dos pelo Departamento de Transi-
to do Distrito Federal (Detran-DF),
aproporcao de veiculos na capital é
de sete carros para cada 10 habitan-
tes, tornando as demandas de mo-
bilidade cada vez mais complexas.

Os gargalos no transito e os
obstdculos para acessar o trans-
porte publico sdo reclama-
¢oes constantes dos moradores.
Como forma de imaginar a “Bra-
silia perfeita para o futuro”, o Cor-
reio consultou especialistas em
mobilidade e transito para tragar
como seria o cendrio de uma ca-
pital federal com mais 20 linhas de
metr6 e uma linha de trem.

Especialista em transito, Wel-
lington Matos avalia que o siste-
ma metrovidrio disponivel hoje na
capital federal nao é suficiente. Na
visdo dele, a linha, com 42,38km
de extensdo, a frota, de 32 com-
posicoes (carro principal e mais
trés vagoes), e as 27 estagoes, pa-
raatender amédia atual de 160 mil
usudrios/dia, demonstram defi-
ciéncia significativa.

“Da populacdo brasiliense
atual, cercade 72,2% tém entre 15
e 64 anos, que é a média de idade
das pessoas que mais usam e usa-
riam, se expandido, o sistema me-
trovidrio. Ou seja, percebemos um
deficit grande ao fazermos contas
simples”, apontou.

Matos desenhou o panorama
que seria formado caso o siste-
ma metrovidrio do DF avangas-
se de uma linha com 42,38 km
de extensdo para 20 linhas, com
as mesmas dimensoes. Segundo
ele, haveria estrutura suficiente
para atender em torno de 3 mi-
lhoes de pessoas diariamente —
nuimero semelhante ao da popu-
lagdo projetada, pelo IBGE, pa-
ra o DE em 2042 (3,1 milhoes),
conforme destacou o especialis-
ta. Dessa forma, seria possivel, na
andlise dele, retirar todos os vei-
culos das ruas, reduzindo drasti-
camente a poluicdo e facilitando
amobilidade na capital.

“E claro que, por ndo atender-
mos todos os hordrios possiveis
com 0s metros e trens, sempre te-
riamos veiculos transitando pelas
cidades. Porém, esperamos que
eles sejam elétricos ou voadores,
0 que j4 é uma realidade”, proje-
tou, destacando que os trilhos sao
o caminho do futuro.

Matos lembrou que Hong
Kong, na China, é um dos lo-
cais onde mais investe-se em
tecnologia de ponta nas malhas
ferrovidrias, o que torna o trans-
porte publico eficiente por 4. Ele
apontou que o sistema utilizado,
o MTR (Mass Transit Railway), é
ultrarrdpido e desloca-se por to-
das as dreas urbanizadas da ci-
dade e seu entorno. Para ele, é
preciso que ndo apenas Brasi-
lia, mas que os gestores do pais
entendam o transporte sobre tri-
lhos como um dos modais mais
seguros e rdpidos do mundo.

Avancos multiplos

Para que o futuro imagina-
do seja consolidado, porém, ha
um longo caminho a ser per-
corrido. Doutora em transpor-
tes e pés-doutora em politicas
publicas, uso e ocupacgao do so-
lo, Zuleide Feitosa, professora da

+ politica e economia no DF

Fotos: Pedro Santana/CB

Editor: José Carlos Vieira (Cidades)
Josecarlos.df@dabr.com.br e

Tels. : 3214-1119/3214-1113
Atendimento ao leitor: 3342-1000
cidades.df@dabr.com.br

Brasilia, segunda-feira, 13 de janeiro de 2025 ¢ Correio Braziliense ¢ 13

MOBILIDADE

Brasilia do futuro

Especialistas desenham uma capital contornada por trilhos. Para eles, a expansao do metré e a implementacao de trens
modificariam a realidade da capital, atendendo as cerca de 3 milhoes de pessoas que habitarao o DF em 2042, segundo o IBGE

Glaucia mora no Guara e usa o carro praticamente todos os dias

Virginia se mudou para Aguas Claras por causa do metro

Para saber mais

Investimento a longo prazo é o pilar de uma cidade inteligente

O futuro da mobilidade de Bra-
silia, com uma perspectiva para
2050, passa necessariamente pe-
lo investimento em metro, VLT e
trem, como alternativas de trans-
porte publico para uma cidade se-
gura, sauddvel e sustentdvel.

A expansdo e modernizagdo
desses sistemas com novas tecno-
logias, como os Sistemas de Trans-
porte Inteligente (ITS— Intelligent
Transport Systems), podem garan-
tir uma mobilidade mais fluida e
eficiente, como opgoes de servico ao
atual modelo rodoviarista.

O aumento das linhas de metr6
e trem conectard eintegrard acida-
de atodas suas dreas de influéncia,
diminuindo a sobrecarga nas vias
principais, melhorando a fluidez
do transito, além de incentivar o
desenvolvimento de dreas que, de
outra forma, poderiam ser isoladas

ou mal conectadas, gerando uma
valorizagdo imobilidria nas dreas
circundantes das estagoes.

Conforme vivenciado no caso
de Aguas Claras e outras regioes, a
expansdo de sistemas metrovidrios
promove uma maior arrecadagéo
de impostos e novos investimentos
no setor imobilidrio e comercial,
gerando beneficios economicos.

A pegada de carbono é outro be-
neficio importante, pois 0 metro,
VLT e o trem sdo mais sustentdvelis,
especialmente se forem alimenta-
dos por fontes de energia renovd-
veis, do que os carros e Onibus mo-
vidos a combustiveis fosseis. Esse
modelo integrado de transporte pii-
blico pormetrd, VLT e trem jd foi pre-
visto no Plano de Desenvolvimento
do Transporte Puiblico sobre Trilhos
(PDTT) de 2018, do Metr6-DFE

O plano apresenta uma rede

integrada de transporte sustentd-
vel, gerando uma transicdo mais
eficiente entre diferentes formas de
transporte, como 6nibus, bicicletas
eatéveiculos auténomos no futuro.

Num contexto digital, pela sua
fungdo estruturante e de transporte
de massa, o sistema metroferrovid-
rio de Brasilia também possibilita-
rd a integragdo de plataformas de
Mobilidade como Servico (MaaS -
Mobility as a Service), presentes em
diversos paises, facilitando a vida
dos usudrios, gerando inclusdo so-
cial, integracéio multimodal e siste-
mas de pagamento unificado para
diversos tipos de servigos.

Embora o investimento inicial
para a construcio e expansdo de
sistemas de metro e trem seja sig-
nificativo, a longo prazo, o custo
operacional desses sistemas é ge-
ralmente mais baixo do que o de

outros modos de transporte, como
o transporte rodovidrio.

Assim, no olhar de longo prazo,
com agoes de médio e curto prazo,
€ necessdrio um planejamento es-
tratégico integrado com a partici-
pacdo de diversos atores, a fim de
criar um ambiente favordvel para
a viabilidade economica, aceita-
bilidade puiblica e uma gestéo po-
litica pautada nas novas geragoes.

Se bem planejado, o investi-
mento em metro, VLT e trem po-
derd ser o pilar de uma cidade
mais inteligente, acessivel e in-
tegrada, atendendo as necessi-
dades da populagdo.

Prof. Pastor Willy Gonzales Taco,
Coordenador do Observatério da
Mobilidade Segura, Saudavel e
Sustentdvel -Mob3S

Universidade de Brasilia.

Universidade de Brasilia (UnB),
adiantou que é preciso haver
um estudo profundo do cené-
rio. “A disponibilidade da rede
vidria em relacdo ao metr6 de-
pende, necessariamente, do es-
tudo sobre demanda. Quanto
maior a demanda, mais vidvel
serd ter uma rede de interliga-
cdo das Regidoes Administrati-
vas em relacao ao Entorno e ao
centro de Brasilia, por meio do
sistema metrovidrio”, ressaltou.

Além do estudo da viabilidade
técnica, a especialista indicou a
pesquisa sobre a viabilidade eco-
ndémica como outra etapa essen-
cial. Ela listou que isso envolve
a identificacdo e a descricao do

projeto, o levantamento de cus-
tos, a projecao de receitas, a and-
lise de mercado, a avaliagao de ris-
cos, a projecdo de fluxo de caixae,
por fim, a andlise de retorno sobre
investimento (ROI).

Com os resultados dos relato-
rios e o entendimento das me-
lhores direcoes para estabele-
cer as linhas, as consequéncias
da expansdo seriam excelentes,
de acordo com Feitosa. “Acredi-
to nas linhas de metr6é como es-
senciais, num futuro préximo,
para dar continuidade a integra-
¢do das Regides Administrativas.
Hoje, temos um problema grave
em relacdo a integracao das RAs
ao Plano Piloto, que é o fato de

termos fronteiras estabelecidas
entre o DE Minas Gerais e Goias.
Deveria existir uma politica de
negociacdes entre esses limi-
tes para saber como essas uni-
dades seriam beneficiadas e se
realmente facilitaria a politica
de incorporagao”, sugeriu.
“(Com a expansao) os usudrios
teriam apenas beneficios. Hoje,
hd uma deficiéncia grande em re-
lagdo ao transporte semi-urbano,
que € precdrio. As pessoas sofrem
para chegar a seus compromissos
e n6s sabemos que uma cidade
somente evolui quando o transi-
to evolui; uma cidade s cresce
quando disponibiliza meios para
que oS usudrios possam viajar e

estar com conforto. Além do bene-
ficio aos usudrios, haveria a mul-
tiplicacdo de alternativas para o
acesso a cultura, servicos, diver-
sdo e trabalho”, disse.

A especialista em transito des-
tacou que o uso de automdveis
também seria desestimulado, pelo
risco de acidentes e pelo custo de
manutencdo. “O custo do automo-
vel equivale a um terco da receita
meédia brasileira. Nao é barato do
ponto de vista da aquisi¢cdo e da
manutencao, além dos custos co-
laterais com acidentes. Terfamos
muito beneficios fazendo a inte-
gracao das diferentes Regides Ad-
ministrativas com o Plano Piloto e
vice-versa’, refletiu.

Cenario ideal

A enfermeira Glducia Ribei-
ro Lopes, 26 anos, é moradora
do Guard e serve como prova de
que a existéncia de mais linhas
de metrd contribuiria para que os
veiculos fossem deixados de lado.
Ela costuma retirar seu automo-
vel da garagem todos os dias, jus-
tamente porque nas regides aon-
de vai, cotidianamente, ndo ha
sistema de metro.

“Os 6nibus néo sdo uma op-
cdo, porque acho que ainda dei-
xam a desejar. Se o sistema fosse
melhorado, e as linhas de metrd
aumentadas, haveria menos car-
ros na rua, o transito seria mais
rdpido e melhoraria tudo”, de-
clarou. A enfermeira evita sair
de carro pela questao do transi-
to lento e pela falta de estaciona-
mentos. Contudo, a depender do
destino, sobretudo quando loca-
lizado no lado Norte, utilizar o
metrd torna-se invidvel.

Um fator importante na vida
da estudante de psicologia Vir-
ginia Maria Beltrdo, 24 anos, é o
metrd. Elamudou-se hé cerca de
um més para Aguas Claras, exclu-
sivamente por causa do transpor-
te. De segunda a sexta, a jovem
vai e volta do trabalho de metro.
Veio de Goiania para Sobradinho
para estudar, mas ndo adaptou-
se a Regido Administrativa por
ter enfrentado dificuldades com
o transporte dali.

“Penso que o metro facilita a vi-
da. Meu namorado mora em Cei-
landia e, por ndo ter essa opcao
de Sobradinho para 14, eu passa-
va muito tempo no onibus. Esco-
lhi Aguas Claras justamente pela
facilidade de locomocao”, confes-
sou. Ela contou que tem Carteira
Nacional de Habilitacdo (CNH),
mas ainda ndo tem carro e, no ce-
ndrio atual, no qual reside em uma
regido que oferece estacoes do sis-
tema metrovidrio, ndo pensa em
adquirir um automaével.

Entorno

Na semana passada, o Minis-
tério dos Transportes deu ini-
cio as tratativas sobre os estu-
dos preliminares para viabilizar
uma linha férrea de passageiros
entre Luzidnia (GO) e Brasilia.
Com cerca de 62km, a iniciativa
visa atender as demandas de mo-
bilidade da regiao, promovendo
maior integracdo entre a capital
federal e o Entorno.

A pastainformou que esta dia-
logando com diversos atores en-
volvidos para identificar necessi-
dades e alinhar expectativas. Nes-
se contexto, a Infra S.A. estd con-
duzindo o Estudo de Viabilidade
Técnica, Econémica e Ambien-
tal (EVTEA), com entrega previs-
ta para o inicio de 2025.

Sobre as expansdes em cur-
s0, 0 Metrd-DF assinou o con-
trato para a expansdo da linha
1 no trecho de Samambaia e es-
tdo sendo realizados os projetos
executivos. As obras devem co-
mecar no inicio de 2025, com
um custo estimado de R$ 440
milhdes. A expansao do trecho
de Ceilandia aguarda a autori-
zacdo do Tribunal de Contas do
DF (TCDF) para a republicacdo
do edital licitatério, visando a
contratagdo de empresa respon-
sdvel pelas obras necessdrias.

A expansdo para Ceilandia
serd de 2,3 km. No percurso,
serdo construidas duas novas
estacoes, cruzando Ceilandia
até préximo a BR-070, na saida
para Aguas Lindas. As estacdes
ficardo entre as QNO 5 e 13, e
entre as QNO 7 e 15. Projeta-se
o acréscimo de 12 mil passagei-
ros/dia com a expansao. Serao
construidas ainda duas subes-
tacoes retificadoras de energia.
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