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Mobilidade de baixo carbono:
0 dlcool ainda é a melhor resposta

uando o tema é descarbonizacao

da economia global, a mobilidade

terrestre, pelo peso na dindmica
da atividade econdmica, assume papel
preponderante. E, nesse aspecto, o Brasil
estd a frente do mercado mundial ndo s6
para o futuro préximo, mas agora, pois ja
construiu uma mobilidade terrestre efi-
ciente do ponto de vista energético, am-
biental e socioecondmico.

Muito antes das questdes ambientais co-
locadas pelo desafio planetdrio das mudan-
cas climdticas, o Brasil j& incentivava o de-
senvolvimento e o uso de biocombustiveis.
Dada a necessidade energética e os impac-
tos que os aumentos de preco e a dependén-
cia de importacdo do petréleo impuseram
ainda na década de 1970, o pais ousou e,
com sucesso, transformou o etanol em uma
solucdo real e exportou essa tecnologia.

Passados 50 anos, hd hoje programas
como o Mover — Mobilidade Verde, es-
tabelecido em 2024 por lei federal e que
representa relevante avanco da politica
industrial automotiva, com incentivos fis-
cais para produtos acessiveis e eficientes
em relacdo a emissoes de CO? E estudos
recentes comprovam que o etanol foi a me-
lhor escolha para o pafs.

Desenvolvido pelo Departamento de
Energia dos Estados Unidos, o Co-optima
avaliou e classificou os energéticos (com-
bustiveis e eletricidade) para motores. O
resultado mostrou que o etanol é a opcao
mais vantajosa no curto e médio prazos

para motores de concep¢do moderna —
como os que saem atualmente das mon-
tadoras: turbos de baixa cilindrada com in-
jecao direta, que permitem alto torque em
baixas rotacdes, boa dirigibilidade, consu-
mo reduzido e pouca emissao.

Aideia € que, ja em 2025, esses moder-
nos propulsores hibridos apresentem uma
operacdo otimizada e alta eficiéncia tér-
mica, da ordem dos 50%, conforme testes
realizados pela Nissan, o que mostra que a
tecnologia da combustio interna nao esta
no fim de vida, e ainda hd muito potencial
para sua evolucao.

Do lado das emissdes, o etanol pro-
porciona a reducdo de poluentes, sempre
que adicionado a mistura. Dependendo
dos ajustes dos motores, misturas com
mais etanol podem representar quedas
de 40% nas emissoes.

Mas isso € s6 uma parte da vantagem
ambiental do etanol. Hoje, nossa legisla-
¢do privilegia a Andlise do Ciclo de Vida
para medir emissoes de CO? na matriz de
transportes, especialmente em veiculos
e comerciais leves. E af reside o grande
destaque e inovacdo do Mover — primei-
ra legislacao no mundo que considera o
ciclo de vida completo da mobilidade, o
chamado “do berco ao timulo”. A partir de
2027, o pafs ird apurar emissoes de gases
de efeito estufa no ciclo poco-a-roda e, a
partir de 2032, no ciclo completo, incluin-
do producdo, montagem e descarte do vei-
culo. Nao adianta olhar apenas uma parte

da cadeia da mobilidade, como o insumo
energético ou o uso do veiculo. E preciso
pensar o ciclo completo para que as solu-
coes sejam eficientes em relacio a temdtica
ambiental. Portanto, quando o tema € des-
carbonizagao em mobilidade, é imperativo
considerar producdo, uso e destinacdo (ou
descarte) final de um veiculo.

Levando em conta esse cendrio e 0
ciclo pogo a roda, o etanol apresenta-se
como a melhor solucdo em termos de efi-
ciéncia energético-ambiental, segundo
estudo do consultor Ricardo Simdes de
Abreu publicado no livro Da Bomba ao
Plug. Entre diversas combinacdes de tec-
nologias de propulsao veicular, motores
flex hibridos usando etanol encontram-
se na mesma faixa dos veiculos elétricos
abastecidos com eletricidade verde — caso
ainda raro no mundo.

Outro estudo, conduzido em 2023 pe-
la VDI — Society for Vehicle and Traffic
Technology, uma associacao de engenhei-
ros alemaes, concluiu que, durante o ciclo
completo de vida, hibridos combinando
pequenas baterias e combustiveis de bai-
xo carbono podem acumular emissdes de
poluentes menores que as de veiculos elé-
tricos, que tém 70% de sua emissao total na
etapa de producio, notadamente na fabri-
cacdo da bateria de litio.

Além de altamente poluente na fase da
extracao do litio, a tecnologia dessas ba-
terias — ndo totalmente madura — ainda
apresenta problemas de seguranca, com

graves casos de incéndios praticamente
incontrolaveis. Por conta disso, a cidade de
Sao Paulo ainda ndo tem uma regulamen-
tacdo para postos de carga, especialmente
em condominios.

Como o etanol estd no centro do Mo-
ver, sua adogao por parte da administracao
publica seria um motivador para outros
setores. Dependendo da receptividade, o
grupo poderd oferecer os veiculos a consu-
midores a partir de 2025.

Além de todas as vantagens, a disponi-
bilidade de etanol satisfaz perfeitamente
o mercado nacional, garantindo a susten-
tabilidade da opcao pelo biocombustivel.
Por sua histdria e inovacgao, a tecnologia
de motores a etanol € patrimdnio nacional
pouco valorizado e reconhecido e que, em
funcdo de avancos legislativos e regulaté-
rios como o Mover, é até hoje remodelado
e modernizado. Ainda ha muito o que fa-
zer, como privilegiar os hibridos elétricos
e a etanol em rodizios municipais e em tri-
butos, além de empregar o biocombustivel
como fonte complementar na matriz ener-
gética nacional e na geracdo de hidrogénio.

Por tudo isso, fica claro o compromis-
so e a posicdo do Brasil como pioneiro no
desenvolvimento de solucdes de mobili-
dade mais limpas, respeitando dimensdes
econdmicas e sociais, sem deixar de lado a
seguranca energética. E dessa forma que
o Brasil contribui com o desafio global
da descarbonizacdo, conquistando ainda
mais relevancia nos préximos anos.
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Como se prova a uniio estavel e qual
¢ aimportancia de formaliza-la?

Por nao depender de formalidades, o
reconhecimento judicial da unido estavel
se fundamenta em provas e testemunhos
quando ndo hd documentacao formal —
como contratos de convivéncia celebrados
entre as partes. A falta de critérios objetivos
como prazo minimo, coabitacdo, existéncia
ou nao de filhos, bem como testemunhos

contraditdrios, questdes patrimoniais intri-
cadas e resisténcia por parte de familiares
que ndo desejam reconhecer a unido, tor-
nam o processo judicial de reconhecimen-
to de unido estdvel moroso, juridicamente
complexo e emocionalmente desgastante.
O reconhecimento judicial da unido estd-
vel pode ocorrer, inclusive, postumamen-
te, ou seja, apds o falecimento de um dos
conviventes. Nessa hipétese, a heranca ja
distribuida entre os herdeiros do conviven-
te falecido terd de ser recalculada e redis-
tribuida para incluir a pessoa reconhecida
€omo convivente como meeira e/ou como
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herdeira do de cujus, conforme o caso. As-
sim, considerando as repercussoes da uniao
estavel no ambito patrimonial e sucessério
— e haja vista os desafios para se comprovar
esse tipo de relacionamento em juizo —,
¢ altamente recomenddvel que os convi-
ventes formalizem a unido por meio de ins-
trumento particular ou, preferencialmente,
ptblico. No acordo de convivéncia as partes
poderdo optar por manter o regime bens
padrao — que é o regime da comunhao
parcial de bens — ou optar pelo regime da
comunhdo universal, o da separacdo de
bens, ou ainda, 0 menos comum, regime da

participacao final nos aquestos, por meio
do qual cada convivente administra seus
préprios bens e, em caso de dissolugao, os
bens adquiridos a titulo oneroso durante
a unido (os “aquestos”) serdo partilhados,
considerando o esfor¢co comum. No acordo
de convivéncia as partes também podem
estipular que os frutos de determinados
bens ndo se comuniquem entre as partes
e, ainda, regular questdes existenciais e de
relacionamento entre o casal, como regras
para a realizacdo de atividades domésticas,
dever de fidelidade e até indenizacoes para
hipétese de término do relacionamento.



