+ politica e economia no DF

A prépria populacao enche os buracos de entulho

Barreiras pelo caminho

A capital conta, desde o inicio deste ano, com duas leis criadas para garantir o caminhar dos cidadaos de forma segura. Apesar
das medidas, brasilienses relatam que ainda ha muitos obstdculos a superar. GDF garante que investimento na drea € prioridade

» LETICIA GUEDES

Distrito Federal ganhou,
neste ano, duas novas leis
voltadas aos pedestres. Pro-
mulgada pela Camara Le-
gislativa do DF (CLDF) em marco,
aLeine° 7.463 instituiu a Politica de
Mobilidade a Pé, que visa garantir
o direito dos cidadaos de se deslo-
carem de forma segura e continua.
J4 a Lei n° 7.542 criou o Estatuto
do Pedestre, documento que tem
como um dos objetivos desenvol-
ver acdes voltadas a melhoria da
infraestrutura para esse publico.
O Correio Braziliense conversou
com especialistas e cidaddos que
avaliaram as politicas como posi-
tivas, mas apontaram empecilhos
que tém dificultado que os textos
sejam colocados em prética.

De autoria do deputado distri-
tal Max Maciel (Psol), a Politica de
Mobilidade a Pé para o DF objeti-
va a criacdo de uma cidade mais
caminhdvel e acessivel, com me-
nos barreiras fisicas, sociais e ins-
titucionais que limitem o deslo-
camento a pé, especialmente das
pessoas com deficiéncia e/ou baixa
mobilidade, além deidosos e crian-
cas. Para isso, sdo definidos princi-
pios como acesso sustentavel a ci-
dade, seguranca nos deslocamen-
tos e equidade no uso dos espacos
ptiblicos. A lei que institui Estatuto
do Pedestre, por sua vez, lista ob-
jetivos, direitos e deveres de quem
caminha pela capital e responsabi-
liza o Poder Ptblico pelamanuten-
¢do de passeios e calcadas.

O promotor de Justica Dénio
Augusto de Oliveira, coordenador
da Rede Urbanidade do Ministé-
rio Pdblico do DF e Territ6rios (MP-
DFT), classificou as normas como
“bem-vindas”, mas destacou a ne-
cessidade da implementacao inte-
gral do que estd previsto nas legis-
lacdes. “No ambito federal e local,
alegislacdo jd assegurava diversos
direitos aos pedestres, aos usudrios
do transporte coletivo e as pessoas
com deficiéncia que, no entanto,
nunca foram implementados; n6s
precisamos de uma mudanca de
paradigma no que diz respeito a
politica de mobilidade urbana, pa-
ra que o automovel deixe de ser o
principal meio de deslocamento
da populacdo, o que ndo significa
apenas trocar a frota de veiculos a
combustdo por veiculos elétricos.
O momento € favordvel para que
isso ocorra, jé que o Plano Diretor
de Transporte Urbano do DF estd
em fase de revisao”, avaliou.

Coordenador da Associacdo
Andar a Pé — O Movimento da
Gente, Wilde Gontijo ressaltou
que a seguranca do pedestre de-
ve ser garantida por espacos ade-
quados ao caminhar, pela sufi-
ciente iluminacao, pela protecao
por meio do sombreamento na-
tural ou edificado, pelo respeito
as faixas de pedestres, por sema-
forizacdo que respeite o tempo
de travessia adequado e pela ve-
locidade méxima de 50km/h na
cidade e pela velocidade maxima
de 30km/h em dreas com predo-
minancia de pedestres e ciclistas.

Sobre o Estatuto do Pedestre, o
especialista classificou como atra-
sado em 64 anos. “Toda cidade
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MOBILIDADE A PE

Brasilia, sabado, 31 de agosto de

Ana Helena diz que tropecar em pedras soltas faz parte da rotina

Eudenes Mendonca conta que recentemente um homem com deficiéncia visual caiu num buraco

Objetivos da Politica de Mobilidade a Pé

0 que diz a Lei

| - Requalificar os espagos publicos para o

deslocamento a pé;

Il - estimular a mobilidade a pé com a criagao de rede

de infraestrutura de pedestres;

Il - facilitar a utilizacao do sistema de transporte
piblico coletivo (sobre trilhos e sobre pneus) com a

integracao dos modos;

IV — melhorar o acesso da populacao aos principais
polos geradores de viagens e pontos comerciais do DF;

\/ = melhorar a salide do brasiliense, diminuindo o
sedentarismo;

VI - criar o Comité Técnico de Mobilidade a Pé com

sociedade civil e entidades governamentais e nao

governamentais que atuam com esta temaética no
Distrito Federal;

VIl - criar e atualizar o Plano de Mobilidade a Pé,
que deve ser considerado nas revises do Plano
Diretor de Transportes Urbanos do Distrito Federal -

PDTU - DF, a cada 6 anos, garantindo ampla

e do sistema de transporte publi-
co inadequado.” Ela apontou que
o conforto e a seguranca nos tra-
jetos sdo elementos prioritdrios e
consistem em rotas adequadas,
condi¢oes das calgadas e das tra-
vessias sinalizadas e com superfi-
cieregular, sem degraus, desniveis,
buracos, interferéncias fisicas; ilu-
minacdo e conexao com a estrutu-
ra de transporte publico.

Mas o cendrio atual ndo € exa-
tamente como deveria ser. Eude-
nes Mendonga, 57, mora na Asa
Sul hd cinco décadas. Ela classi-
fica 0 ato de caminhar como um
dos melhores beneficios a satde e
contou, orgulhosa, que tem o cos-
tume de andar por quase dois qui-
lometros quando quer ir ao Pétio
Brasil. Ao ser abordada pela repor-
tagem, afirmou que falavam com a
pessoa certa. Desabafou que tem
tido dores de cabeca com as tam-
pas quebradas das caixas de tele-
fonia nas calcadas.

“Elas ndo tém piso tétil, falta
acessibilidade. Esses dias, presen-
ciamos a queda de um homem
com deficiéncia visual, ele caiu
dentro do buraco. Eu jd liguei pe-
dindo para eles virem tampar, mas
nao atendem. Agora, o pessoal se
juntou e colocou
troncos e pedacos
de madeira, pa-
ra tentar evitar as
quedas, porque até
pessoas que nao
tém deficiénciando
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Laiza Reis (D) ficou internada por trés dias apos sofrer queda

areforma das calgadas existentes
é uma prioridade do GDF e que o
servico estd sendo executado em
todas as regides administrativas.
“Essa é uma politica extremamen-
te relevante e estamos trabalhan-
do fortemente em todas as dreas
do DF com foco na acessibilida-
de. Hoje (ontem), pela manh3, es-
tive no Sol Nascente e em Ceilan-
dia vistoriando os servicos que ja
foram executados porld e osresul-
tados sao excelentes. Atualmen-
te, estamos fazendo a reestrutu-
racdo total das calgadas do La-
go Sul e o Nticleo Bandeirante é a
proxima regido a receber as obras
dereestruturacao e acessibilidade
das calcadas”, disse.

O secretdrio citou o Pistao Sul,
a Avenida Hélio Prates e a Avenida
Paranod como exemplos de obras
finalizadas com servico completo.
“Alguns comerciantes reclamam da
questao do estacionamento, e, sim, 0
estacionamento é importante, mas
o mais importante é o direito deire
vir dos pedestres, daquelas pessoas
que se deslocam em cadeiras de ro-
das, nds estamos trabalhando em
todas as dreas”, completou.

O GDF informou que, desde
2019, jé restaurou 650 km de cal-
cadas em todas as
35RAs, sendo que,
em 2023, o inves-
timento nas obras
ultrapassou o va-
lor de R$ 41 mi-
lhdes. No ano pas-

consulta a populagdo e aos diversos setores da
sociedade, a fim de garantir as diretrizes e
estratégias que estejam alinhadas com as
necessidades e demandas dos pedestres.

enxergam e caem’,
indignou-se. Eude-
nes guiou a repor-
tagem por cerca de
quatro caixas des-
tampadas, ao lon-
go daW3, elotadas
de entulho descar-
tados pela popula-
cao.

Fabiana Arru-
da, especialista em
mobilidade urba-
na e professora da
UnB, destacou que,

O GDF informa que
a populacdo pode
questionar e enviar
demandas por
meio do Programa
Administracao
Regional Digital
24h, pelos
seguintes canais:
portalcidadao.df.gov.
br, 156, presencial
nas administracdes

sado, foram reali-
zadas 180,5 Km de
calcadas e somen-
te no primeiro se-
mestre de 2024
foram realizados
mais de 125,5 km.
Em 2024, a expec-
tativa é de um re-
sultado superior
ao alcancado em
2023. As deman-
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deve ter na sua constituicao ele-
mentos que cuidem das pessoas.
Nesse aspecto, o Estatuto estd 64
anos atrasado. Por outro lado, es-
se é um tema que somente tem
ganhado relevancia no Brasil nas
décadas mais recentes. Prova dis-
s0 é que Brasilia é a segunda cida-
de ater um Estatuto do Pedestre. A
primeira foi Sdo Paulo, em 2017, e
01n0sso se baseou em grande par-
te na legislacdo paulista. No res-
tante do Brasil, essa pratica nao é
frequente, infelizmente”, pontuou.

Calcadas sao obstaculos

O advogado Jodo Guilherme
Reis, 39 anos, € pai de José Jtilio, de
1 ano e 7 meses, € costuma passear
com a crianca pela via W3 Sul, nas

proximidades da casa de sua mae,
a aposentada Laiza Reis, 74. Ele
contou que aproveita 0s momen-
tos em que vai para lugares pro-
ximos para caminhar e pegar sol.
Contudo, relatou que atualmen-
te os passeios estao tomados pela
inseguranca em decorréncia dos
obstaculos que encontram. “E pre-
ciso melhorar os desniveis das cal-
cadas e tapar os buracos, além dos
comércios que as invadem. Desse
jeito, é dificil passar com o carrinho
(da criancga).”

Recentemente, a familia le-
vou um grande susto. Dona Laiza
também tem o costume de cami-
nhar a pé quando precisa ir a lu-
gares proximos e, hd cerca de qua-
tro meses, foi parar no hospital
ao cair apés tropecar em pedras

portuguesas que estavam soltas
na altura da 315 Sul. Ela sofreu
traumatismo craniano e perma-
neceu internada por trés dias. ‘A
calcadald estd muito esburacada,
além de ter raizes de drvores. AW3
€ uma drea que tem muitos ido-
s0s, entao é preciso ter uma aten-
¢do0 maior, por causa desse ptibli-
co. Precisamos de manutencao e
fiscalizacdo”, avaliou.

Michelle Andrade, especialista
em seguranca vidria e professora
da Universidade de Brasilia (UnB),
explicou que, historicamente, ain-
fraestrutura para o caminhar nao
é prioridade dentro dos projetos
de mobilidade do DE “Vemos isso
pela largura e condigdes das su-
perficies das calcadas, das rotas,
das velocidades regulamentadas

para além de san-

regionais e das sdo prioriza-
pelo WhattsApp das pelas Adminis-
(3410-9000) tracoes Regionais.

“Os servicos

coes e promulga-

coes, é necessdrio

que os artigos deixem o papel e
tornem-se realidade. “Enquanto a
politica ndo sair do papel, da forma
como deve ser, e cada governo se
responsabilizar pelo planejamen-
to adequado, ndo s6 para pedes-
tre, mas pelo todo, ndo vai resolver
nada. Ndo adianta a gente olhar de
uma forma segmentada, s6 para o
pedestre ou s6 para o ciclista, tem
que ser sistémico, tem que olhar o
todo”, declarou.

Aos 64 anos, a aposentada Ana
Helena desloca-se pela Asa Sul
sempre caminhando. Ela reclamou
que tropecar nas pedras soltas faz
parte darotina didria e que, por ser
idosa, sente-se insegura, pois teme
quedas. “Eumoro aqui (Asa Sul) ha
40 anos e acho que as cal¢adas do
DF precisam melhorar muito para
que as pessoas possam caminhar
com seguranca.”

Na pratica
Ao Correio, o secretdrio de go-

verno, José Humberto Pires, in-
formou que a implementacdo e

sdo executados de

duas formas. Pri-
meira, manutencdo de calcadas
existentes e adequacdo de rotas
acessiveis em todo o Distrito Fe-
deral. Sdo contratos continuos que
visam melhorar a acessibilidade e
reformar as calgadas antigas e am-
pliar trechos que sdo muito usados
pelos pedestres. Segunda, implan-
tacdo de rotas acessiveis com pro-
jetos da SEDUH que preveem uma
requalificacdo urbana dos traje-
tos para equipamentos publicos
como escolas, hospitais e estacao
de metro. Os contratos de estacio-
namento e reforma de campo de
grama sintética também execu-
tam calcadas no seu entorno, ga-
rantindo a acessibilidade aos equi-
pamentos ptiblicos”, informou a
Novacap.

José Humberto destacou a cria-
¢do do Programa Administracao
Regional Digital 24h para que os
moradores do DF possam proto-
colar suas demandas. “Estamos
em fase de testes, mas jd recebe-
mos muitas demandas e todas sao
protocoladas e colocadas no plano
de prioridades”, informou.



