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Nem skates voadores nem propulsores a jato. De acordo com especialistas ouvidos pelo Correio,
onibus e veiculos sobre trithos sao as melhores opcdes para garantir mobilidade democratica e de qualidade

» LETICIA MOUHAMAD

m alta nos anos 1960, de-

vido ao impulso a corrida

espacial, a tendéncia futu-

rista apresentou ao mundo
a possibilidade de convivermos
com robds, fazermos videoconfe-
réncias e termos televisoes planas.
Foi o que mostrou, por exemplo, 0
desenho animado Os Jetsons. Mais
tarde, no filme De volta para o fu-
turo (lancado em 1985), o persona-
gem Doc Brown prometeu: “Para
onde vamos ndo precisamos de es-
tradas”. Apesar de os carros voado-
res serem uma realidade em 2024,
nao é o meio de transporte ideali-
zado para o futuro do Distrito Fe-
deral, segundo especialistas ouvi-
dos pelo Correio. Diferentemen-
te do que muitos imaginam, 6ni-
bus e veiculos sobre trilhos seriam
as melhores opgdes para garantir
mobilidade democrética e de qua-
lidade. Até alcangcarmos essa pos-
sibilidade, porém, é preciso ven-
cer desafios.

O primeiro deles é o colap-
so dos congestionamentos nas
vias do DE Conforme o relatério
mais atualizado do Departamen-
to de Transito do DF (Detran),
circularam mais de 2 milhdes de
veiculos na regido, em 2023, um
aumento de 35,8% em relacao
a 2013, quando havia 1.491.539
veiculos em circulagdo. No ano
passado, as vias foram ocupa-
das por automdveis, enquanto
os Onibus circularam com uma
quantidade cem vezes menor
do que os carros. Na prética, a
constatacao resulta em insatis-
facdo com o servico, tanto pelos
desgastes em engarrafamentos
quanto pelo nimero insuficiente
de coletivos, segundo o especia-
lista em transito Wellington Ma-
tos e 0 pesquisador em mobilida-
de urbana Carlos Penna.

De acordo com o secretdrio
de Transporte e Mobilidade do
DE Zeno Gongalves, desde 2019,
2.303 novos veiculos entraram
em circulacdo para substituir
os coletivos mais antigos e ou-
tros 158 foram incorporados ao
sistema para aumentar a oferta
aos usudrios. “Além disso, temos
mais de 150km de faixas exclusi-
vas para reduzir o tempo de des-
locamento dos coletivos, exten-
sdo que serd ampliada para os
corredores Oeste e Norte, com li-
nhas rdpidas, por meio de BRTs
(Bus Rapid Transit)”, completa.

“A previsdo é de que, até o fim
deste ano, mais 850 novos dnibus
entrem em operagao nas ruas pa-
raa continuidade do processo de
troca. Todo o processo de reno-
vacdo estd previsto em contra-
to e ndo impacta no valor que o
usudrio paga pela passagem”, diz
Zeno Gongalves. Ainda segundo
o secretdrio, para o futuro, o ob-
jetivo é dar continuidade a reno-
vacao da frota, melhorar e otimi-
zar as linhas, modernizar o trans-
porte coletivo e ampliar a oferta
de facilidades para ter acesso a
integracdo, ao cartdo Mobilidade
e a outros meios de pagamento.

A saga do metrd

Com uma frota de 32 trens, 27
estacdes operacionais e 42,38km
de extensdo, o metrd do DF aten-
de cerca de 160 mil usudrios por
dia. Liga Brasilia as regioes ad-
ministrativas de Ceilandia e Sa-
mambaia, passando pela Asa Sul,
Setor Policial Sul, Estrada Par-
que Industria e Abastecimento
(EPIA), Guard, Park Way, Aguas
Claras e Taguatinga. Expandir as
linhas é o segundo desafio para

garantir mobilidade democréti-
ca e de qualidade.

De acordo com Wellington
Matos, os veiculos sobre trilhos
sdo essenciais, visto que tém
maior facilidade de locomocao,
atendem a um nimero maior de
pessoas, tém um tempo de via-
gem reduzido e o risco de sinis-
tro é bem menor do que em ro-
dovias. “Oideal é que tivéssemos
trilhos para todos os cantos”, re-
forca. Em relacdo ao meio am-
biente, diminui-se a quantida-
de de veiculos na rua e, conse-
quentemente, a emissdo de ga-
ses e outros materiais poluentes.

Carlos Pennarecorda que, em
2001, com a inauguracao do me-
trd, havia a sensacdo de que Bra-
silia teria solugao para a mobili-
dade urbana, considerando que
a frota de veiculos — a época
com 651 mil automdveis regis-
trados — era trés vezes maior do
que a quantidade esperada pe-
lo Governo do Distrito Federal
(GDF) para esse perfodo.

“Em 2007, estudou-se atuali-
zar as linhas, passando de duas
para quatro. Entretanto, em 2009,
o GDF reverteu os programas e
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resolveu trocar as linhas de me-
trd por corredores de 6nibus. Um
erro crasso’, destaca Penna, que é
ex-coordenador do Metr6 DE As-
sim, os gastos foram direciona-
dos para duplicar vias, fazer via-
dutos, construir tineis e pagar
subsidios aos 6nibus. “A solugao
seria finalizar alinha 1, chegando
ao fim da Asa Norte, estendendo
o ramal de Ceilandia até Aguas
Lindas e o ramal de Samambaia
até Santo Antdnio do Descober-
to. As linhas 2 (ligando Asa Sul,
Gama e Santa Maria), 3 (ligan-
do Riacho Fundo, Recando das
Emas e Taguatinga) e 4 (ligando
Asa Norte, Sobradinho e Planal-
tina) tém de ser construidas com
urgéncia”, opina Carlos.
Segundo o Metrd-DE recen-
temente, a licitacdo da expan-
sdo em Samambaia foi homolo-
gada, de forma que alinha 1 serd
expandida em 3,6 km. No trajeto,
estdo previstas as construcdes de
duas estacoes e de uma subes-
tacdo retificadora. O projeto de-
ve beneficiar uma populagao de
10 mil pessoas. A préxima etapa
€ a contratacdo, seguida da fa-
se de elaboragdo de projetos. A

companhia também estd com a
licitacdo da expansao de Ceilan-
dia em andamento, na qual serao
2,3 km a mais de linha, com mais
duas novas estacdes, cruzando a
regido até Qréximo a BR-070, na
saida para Aguas Lindas. Estima-
se 0 acréscimo de 12 mil passa-
geiros por dia.

Mobilidade ativa

Locomover-se usando a ener-
gia do préprio corpo é, de todas
as opgoes de transporte, a mais
sustentdvel e acessivel. E a mais
vidvel? Ainda ndo. Apesar de ter
asegunda maior malha ciclovid-
ria do pais, com quase 700 km,
muitas ciclovias e calcadas nao
sdo devidamente interligadas, le-
vando a lugar algum. “Na prética,
para se deslocar em ciclofaixas, é
importante que, no destino, ha-
ja a possibilidade de tomar um
banho, trocar de roupa e guar-
dar a bicicleta’, disse o especia-
lista Wellington Matos.

O relatério Desigualdade da
Mobilidade Urbana no Distrito
Federal, do Observatério de Po-
liticas Publicas do DE divulgado
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no fim de 2022, mostra que em
RAs de renda mais baixa, uma
das motivacdes principais para
se caminhar € ir ao trabalho. Nos
locais de renda mais alta, o cami-
nhar é realizado sobretudo como
uma atividade fisica. De forma
semelhante, para os mais pobres,
a bicicleta é usada para ir ao tra-
balho por 32,3% dos usudrios e
para fazer compras/servicos por
25,8%. Nas RAs de mais alta ren-
da, a bicicleta é mais usada para
atividade fisica e de lazer: 38,9%
e 44,4%, respectivamente.
Atualmente, o Plano Piloto é
aregido com o maior ntimero de
pistas para bicicletas: 138,08 km.
Em segundo lugar estd o Lago Sul,
com 58,2 km. Em seguida, apa-
recem Park Way (50,7 km), Gama
(35,9 km), Lago Norte (33,9 km),
Ceilandia (33,6 km) e Santa Ma-
ria (33,1 km). Para o futuro, o se-
cretdrio Zeno Gongalves apon-
ta: “Pretendemos dotar o DF de
uma infraestrutura de mobilida-
de ativa adequada aos padroes
para uma capital brasileira, com
terminais acessiveis, com para-
das de 6nibus e abrigos que aten-
dam as necessidades do usudrio”.

DF tem a segunda maior malha cicloviaria do pais, com quase 700km  Com 32 trens, o metrd do DF atende cerca de 160 mil usuarios por dia

Total de veiculos
registrados no DF em
circulacao, por ano
2019: 1.840.659
2020: 1.886.372
2021: 1.928.729
2022: 1.951.546
2023: 2.026.116

Planejada

para veiculos

» Quando Brasilia foi
desenvolvida, no periodo
aureo do pensamento
rodoviarista, idealizou-
se que os moradores
andassem mais de carro,
tanto que a regiao tem
as faixas mais largas do
Brasil. A cidade tinha
sido imaginada para
500 mil habitantes no
ano 2000, porém, neste
mesmo periodo, j& somava
mais de 1 milhao de
habitantes. "Imaginou-
se haver de 140 mil a 200
mil automdveis e ja havia
quase 500 mil", salientou
Carlos Penna. Quando o
transporte pablico tem
qualidade, nao é preciso se
Llocomover em um veiculo.

Caminhos possiveis

Para Wellington Matos, é
fundamental que os transpor-
tes sobre trilhos atinjam todas
as RAs, enquanto internamente
seja priorizada a circulacdo de
onibus. “Integrar 6nibus e me-
tr6 é a solucdo. Como isso ain-
da ndo é uma realidade, temos
que trabalhar os 6nibus, colo-
cando vias exclusivas — pelo
menos duas, transformando-os
em coletivos de alta qualidade.
No entanto, acredito que, pa-
ra um futuro realista, podemos
esperar o aumento de obras e,
consequentemente, de veicu-
los individuas, visto que quan-
to mais obras, mais convidativo
serd para os motoristas de vei-
culos”, ponderou.

Carlos Penna reforcou que
os transportes do futuro ja exis-
tem, falta apenas implementd
-los. “Sao o0 metrd; o trem do En-
torno (que liga Luziania, Valpa-
raiso e Brasilia); e o Veiculo Le-
ve sobre Trilhos (VLT), ligando o
aeroportoaW3 ea L2 . Além dis-
so é fundamental fazermos as
ciclovias separadas das vias dos
automéveis e calgadas lisas para
todos poderem se deslocar livre-
mente”, ressaltou.

E os carros autbnomos e elé-
tricos? Bom, Matos acredita que
levard tempo para que veiculos
autdnomos possam trafegar com
tranquilidade em nossas vias,
pois dependem de boa sinaliza-
¢do e estrutura de internet eleva-
da. “Nao é algo tdo simples e sdo
veiculos muito caros”, esclare-
ceu. Penna ponderou que a tro-
ca dos veiculos de motor a explo-
sdo por motores elétricos € posi-
tiva, dado que ndo emitem gases
do efeito estufa, como o diéxido
de carbono (CO2), e nem causam
poluicdo sonora.

“E preciso entender, porém,
que um congestionamento com
50 mil veiculos elétricos conti-
nua sendo um congestionamen-
to. Portanto, sao solucoes indivi-
duais, enquanto devemos pensar
em transporte publico de quali-
dade”, concluiu o pesquisador.



