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» MARINA DANTAS*

s rodovias brasileiras

que interligam os qua-

tro cantos do pafs en-

frentam uma situagdo
delicada. Segundo a Pesqui-
sa CNT (Confederagdo Nacio-
nal do Transporte) de Rodovias
de 2023, dos 111.502 quilome-
tros analisados no pais, ape-
nas 32,5% estao em 6timo ou
bom estado.

0 dado representa 36.312 qui-
lometros de estradas. De acordo
com o levantamento, os outros
67,5% estdo em estado regular,
ruim ou péssimo. O cendrio se
entrelaca a uma série de conse-
quéncias perigosas que colocam
em risco a vida e integridade de
quem transita pais adentro.

A maior parte da malha vidria
brasileira se encontra em esta-
do regular, 41,37%, o que corres-
ponde a 46.124 quildmetros. Es-
sa extensdo apresenta problemas
estruturais e de manutencao na
malha vidria.

Em um recorte regional, o
Norte brasileiro é a regido com
maior niimero de rodovias fede-
rais em mds condicoes. A andli-
se, feita em 13.729 quilémetros
de estradas que cruzam o local,
classificou 15,7% (2.159 quild-
metros) em situacdo péssima.
O Centro-Oeste possui 14,3% de
suas estradas em condicdes de-
gradantes.

Para o caminhoneiro autono-
mo José Henrique Garcia de Mo-
raes, 60 anos, as estradas que
cortam o Centro-Oeste brasilei-
ro ndo estdo em suas melhores
condicoes.

“Hé muitas rodovias no Distri-
to Federal em estado ruim. Algu-
mas de Goids estdo boas, como a
que vai para Alto Paraiso. Em Mi-
nas Gerais, tem muitas estradas
precdrias. J4 em Mato Grosso, as
estradas sao boas, mas sao mui-
to estreitas e ndo tém acostamen-
to”, afirmou.

Os problemas influenciam
até no estado dos caminhdes ao
transitarem nas estradas.

“Tem muitas estradas estrei-
tas, com desnivel, que causam
risco de tombamento. Desloca
pneu do caminhdo, acaba com
a suspensdo e o freio de mola.
A gente toma cuidado, mas ain-
da provoca acidentes”, conta Jo-
sé Henrique.

No ramo de transportes de
cargas hd mais de 20 anos, o ca-
minhoneiro percorreu a maio-
ria das rodovias brasileiras. Na
avaliacdo dele, o problema vem
desde a raiz, no processo de
construcgdo.

“Existem diversos fatores
que deixam a rodovia perigosa.
A falta de manutencao, falta de

TRANSPORTE

Os caminhos tortos
da malha rodoviaria

Rodovias brasileiras enfrentam problemas estruturais que comecam desde sua construcao. Trabalhadores sao 0s mais afetados

RAIO X DAS ESTRADAS

Rodovias das regides Norte e Nordeste se encontram em condicdes mais precarias

NORTE

Péssimo — 15,73% / 2.159 km
Ruim - 25,37% / 3.483 km
Regular - 38,98% / 5.352 km
Bom - 1788% / 2.455 km
Otimo - 2,04% / 280 km

CENTRO-OESTE

Péssimo - 1,51% / 283 km
Ruim - 14,29% / 2.682 km
Regular - 47,75% / 8.964 km
Bom - 27,84% / 5.226 km
Otimo - 8,61% / 1.616 km

Péssimo — 3,95% / 738 km
Ruim - 20,61% / 3.854 km
Regular - 43,16% / 8.071 km
Bom - 23,92% / 4472 km
Otimo - 8,36% / 1.564 km

acostamento, trepidacdo, bura-
cos. Isso tudo por causa da cons-
trucao que foi malfeita”, destacou.

Nos ultimos anos, ele esco-
lheu percorrer apenas as estra-
das de Sdo Paulo, que, na sua
opinido, sdo as melhores. Com
seu conhecimento, o autbnomo
analisa que o peddgio € uma op-
¢do para a melhoria da extensdo
vidria brasileira.

“As rodovias pedagiadas mui-
tas vezes ficam a desejar, mas,
mesmo assim, ainda sdo me-
lhores do que as pistas normais.
Existem algumas boas, como a
BR-050 (Brasilia - Santos), mas
ha outras que ndo sdo tao boas,
como a BR-040 (Brasilia - Rio de
Janeiro)”.

O carreteiro autonomo Klei-
ber Vieira Gomes, 50, roda pelas
estradas do Norte e Nordeste ha
mais de 15 anos. Ele relata situa-
coes parecidas: rodovias com fal-

ta de conservacao.
“Rodo mais pela BR-230,
também conhecida como

SUL

Transamazonica, BR-222 (Ceard
- Piaui - Maranhao) e, a principal,
BR-135 (Meio Norte- Belo Hori-
zonte), e elas sao de estado pre-
cario. Asfalto estreito, sem acos-
tamento, animais soltos na pista’,
relata Kleiber.

Os prejuizos com a carre-
ta sdo enormes e a inseguran-
ca nas estradas é um ponto de
atencdo. “Sempre hd prejuizos
com o caminhdo. Tudo estraga
precocemente devido a quan-
tidade de buracos, asfalto re-
mendado. Todo dia eu vejo ca-
sos de caminhdes que caifram
no mato por causa dos buracos,
caminhao que colidiu com ou-
tro por causa dos buracos, ca-
minhdo que tombou”, aponta.

Na visdo do advogado espe-
cialista em infraestrutura An-
tonio Henrique Monteiro, exis-
tem intimeros fatores que con-
tribuem para os problemas vid-
rios brasileiros. “Historicamen-
te, o investimento na infraes-
trutura rodovidria do Brasil tem

NORDESTE

Péssimo - 6,4% / 1.891 km
Ruim - 20,44% / 6.044 km
Regular - 48,09% / 14.220 km
Bom - 21,98% / 6.499 km
Otimo - 3,09% / 915 km

SUDESTE

Péssimo - 4,59% / 1.410 km
Ruim - 21,22% / 6.522 km
Regular - 30,97% / 9.517 km
Bom - 28,67% / 8.811 km
Otimo - 14,56% / 4.474 km
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Fonte: Pesguisa da Confederagao Nacional dos Transportes (CNT) de Rodovias de 2023

sido insuficiente para acompa-
nhar o crescimento da deman-
da e para manter as estradas
em bom estado de conservacao.
A falta de recursos financeiros
destinados a infraestrutura ro-
dovidria limita os esforcos de
manutencao e expansdo”’, ana-
lisa o especialista.

O intenso trdfego de veiculos
pesados e a falta de manutencao
adequada, quando se juntam a
mad gestao, falta de planejamento
integrado e falta de fiscalizacdo
contribuem para o agravamento
da situacdo. “A combinacao des-
ses fatores tem contribuido pa-
ra a precariedade da malha ro-
dovidria brasileira, o que impac-
ta negativamente a seguranca, a
eficiéncia e o desenvolvimento
econdmico do pais”, acrescenta
Monteiro.

Mudancas climaticas

O aumento das condicdes
climdticas, especialmente as

chuvas, é outro fator que contri-
bui para o estado critico das es-
tradas. Nos ultimos meses, ind-
meros casos de vias com con-
di¢oes precdrias e com falta de
sinalizacdo derivadas das fortes
chuvas foram notificados em to-
da a extensao do territdrio bra-
sileiro.

“Essas chuvas intensas po-
dem agravar os problemas
existentes na malha rodovia-
ria de vdrias maneiras, como a
erosdo do solo, inundacéao de
vias, formacdo de buracos e
crateras, danos a sinalizacao”,
complementa o especialista.

“Solucionar esses proble-
mas requer um esforco con-
junto que envolve investimen-
tos adequados, transparéncia
na gestao dos recursos, plane-
jamento integrado e medidas
eficazes de fiscalizacdo e con-
trole”, analisa Monteiro.

* Estagiaria sob a supervisao de
Carlos Alexandre de Souza
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Concessao sem
fiscalizacdo

Para Rodolfo Rizzotto, coorde-
nador da SOS Estradas, o proble-
ma das rodovias no pais s6 pode
ser mitigado se existir fiscaliza-
¢do dos servicos prestados pelos
governos federal, estadual e pe-
las concessiondrias de rodovias.

“As concessiondrias sdo um
programa de reducao de aciden-
tes importante. Elas acabaram
sendo uma alternativa vélida pa-
ra o pais. Entretanto, a fiscaliza-
cdo é feita, por exemplo, pela
Agéncia Nacional de Transpor-
tes Terrestres (ANTT), cuja fisca-
lizacao fica muito aquém daqui-
lo que é necessdrio e compativel
com os contratos de concessao”,
analisa o coordenador.

Rizzotto avalia que o progra-
ma de concessao no Brasil ainda
€ muito timido, e que hd poucos
investidores no setor. Porém, o
problema reside nos pilares go-
vernamentais que regem as ma-
lhas rodovidrias brasileiras.

“A ANTT fiscaliza de forma
precdria. Nos estados, a fisca-
lizagdo também ndo é das me-
lhores. Faltam acdes do Ministé-
rio Publico, que tem se omitido
em relagdo as concessodes e aos
acidentes que sao gerados pelas
mads condicoes das rodovias bra-
sileiras”, reitera.

A CNT avalia que, para que
haja uma restauracdo total ou
parcial de camadas estruturais
em pontos localizados das ro-
dovias brasileiras, seria neces-
sdrio um investimento de R$
65.489.190.534,47. O valor au-
menta quando se pondera o in-
vestimento necessdrio para a re-
cuperacdo das malhas vidrias, es-
timado em R$94.119.843.719,86.

O Ministério dos Transportes
orca um valor de R$20,6 bilhoes
para recuperar a malha vidria
brasileira dos problemas atuais.
Em nota ao Correio, a instituicao
frisa que, para o ano de 2024, 60
projetos estruturantes estdao em
vigor para melhorar a qualidade
das rodovias, e 13 concessoes ro-
dovidrias serdo transferidas a ini-
ciativa privada.

Sobre as 13 concessoes, a
ANTT afirma que, pela formu-
lacdo de politicas publicas na
drea, em 2024 estd previsto um
potencial atrativo de R$ 122 bi-
lhdes destinados aos investimen-
tos privados.

“Entre os projetos estdo a
BR-381/MG, entre Belo Hori-
zonte e Governador Valadares,
a BR-040, entre Belo Horizon-
te (MG) e Cristalina (GO), en-
tre outros”, explicou a ANTT, em
nota ao Correio. (MD)

MANIFESTACAO

Justica por Joca: tutores organizam protestos

» RENATO SOUZA

Pelo menos 12 aeroportos do
pais devem receber hoje protes-
tos contra a morte do cdo Joca,
durante um voo da Gol, na sema-
na passada. Grupos que atuam
em defesa pela protecdo dos ani-
mais organizaram atos para pe-
dir maior fiscalizacdo e mudangas
nos padroes de transporte de pets
por parte das companhias aéreas.

Aeroporto Internacional de
Brasilia, a manifestacao estd pre-
vista para comegar por volta das
9h.Joca, daraca golden retriever,

tinha 4 anos e morreu apés pas-
sar mais de oito horas dentro do
avido. O animal deveria ter si-
do levado do Aeroporto de Gua-
rulhos (SP) para Sinop (MT), no
mesmo voo do tutor. No entan-
to, por uma falha operacional, ele
foi mandado para Fortaleza (CE).

Ao ser levado novamente a
Guarulhos, Joca foi encontra-
do morto. Ele passou 8 horas em
transporte, sem dgua e sem venti-
lagdo adequada. A Agéncia Nacio-
nal de Aviacdo Civil (Anac) abriu
investigacao para avaliar o caso. O
Ministério dos Portos e Aeroportos

também solicitou explicacdes por
parte da empresa. A Gol informou
que “foi surpreendida” com a si-
tuacdo e suspendeu o transporte
de c@es e gatos por 30 dias.

O presidente Luiz Indcio Lu-
la da Silva se manifestou sobre o
caso e prestou solidariedade. “Ele
morreu porque ficou oito horas
sem tomar dgua, preso dentro
de um avido. Eu acho que a Gol
tem que prestar contas, acho que
a Anac tem que fiscalizar isso e
acho que a gente ndo pode per-
mitir que isso continue aconte-
cendo no Brasil”, disse.

» Aeroporto JK (Brasilia-DF)

» Aeroporto Santos Dumont (RJ)
» Aeroporto de Congonhas (SP)
» Aeroporto de Guarulhos (SP)

» Aeroporto Salgado Filho (RS)

» Praca Min. Salgado Filho (PE)

» Aeroporto Internacional de Campo Grande (MS)
» Parque ecoldgico Capim Macio (RN)

» Aeroporto Luis Eduardo Magalhaes (BA)

» Aeroporto Internacional de Belo Horizonte (MG)

» Aeroporto Internacional de Manaus (AM)
» Aeroporto Internacional de Macapa (AP)
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Joca morreu apés falha no
transporte aéreo da Gol



