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A escalada no preco do QAV deve gerar aumento nas passagens. Custo do combustivel corresponde a um terco das despesas das companhias aéreas

PASSAGENS AEREAS

Viajar se tornara mais caro
apoOs aumento do combustivel

Com novo reajuste no preco do querosene, de 11,4%, os acréscimos acumulam 64,3%
neste ano. Apesar de ja ser esperado, custo impactara as companhias e o consumidor

» RAPHAEL PATI*

om o aumento do preco

do querosene de aviacdo

(QAV), combustivel que

abastece as aeronaves bra-
sileiras, o consumidor que paga
pelas passagens aéreas teme o
quanto isso afetard seu bolso. A
Petrobras anunciou, esta semana,
Novos reajustes nos precos, com
um acréscimo que chegaa 11,4%.
O aumento ja é recorrente. Des-
de o dia 1° de janeiro deste ano, o
crescimento acumulado do pre-
¢o do combustivel ji soma 64,3%.

De acordo com a Associacao
Brasileira das Empresas Aéreas
(ABEAR), 0 QAV € o item de maior
impacto financeiro para o setor:
o combustivel representa mais
de um terco de todos os custos
das companhias aéreas. O rea-
juste no preco do combustivel ja
era esperado, devido ao encare-
cimento dos custos de producédo
e transporte do produto. A guer-
ra na Ucrania e o consequen-
te aumento no prego do barril
de petréleo também contribui-
ram para a escalada do preco do
querosene.

“Esses dados comprovam a
pressdo didria que as empresas
enfrentam com a alta dos cus-
tos estruturais, especialmente o
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As agéncias de turismo fazem malabarismos na
expectativa de manter pacotes a precos convidativos.
Consequentemente, também ha reflexos na hotelaria,
restaurantes e assim por diante"

Gilson de Lima Garofalo,

vice-presidente do Conselho Regional de Economia de Sdo Paulo

preco do QAV, que tem sido im-
pactado pela alta da cotagdo do
barril de petréleo no mercado in-
ternacional, por causa da guerra
na Ucrania. A valorizacdo do d6-
lar em relacdo ao real também
¢ um desafio cotidiano, jd que
metade dos custos do setor sdo
dolarizados”, informou, em no-
ta, Eduardo Sanovicz, presiden-
te da ABEAR.

Custo dos voos

Conforme revelou um estudo
realizado pelo buscador de voos
Viajala, as passagens estao quase
trés vezes mais caras em relacao
ao inicio da pandemia, com au-
mento que chega a 174%. A falén-
cia da Avianca Brasil, decretada

em julho de 2020, também cor-
roborou para que 0s precos su-
bissem, devido a diminuicdo da
concorréncia. O Brasil hoje conta
apenas com trés empresas aéreas
nacionais — Gol, Latam e Azul.
O professor e vice-presidente
do Conselho Regional de Econo-
mia de Sao Paulo, Gilson de Lima
Gardfalo, explica que o aumento
das passagens leva, consequen-
temente, a diminuicdo na de-
manda do setor aéreo e faz com
que 0s viajantes optem por meios
de transporte mais acessiveis, co-
mo o dnibus e o carro. “As agén-
cias de turismo tém feito mala-
barismos na expectativa de man-
ter pacotes a precos convidati-
vos, talvez diminuindo o nime-
ro de dias. Consequentemente,

também ha reflexos na hotelaria,
restaurantes e assim por diante”,
observou.

Bagagens

A Camara dos Deputados
aprovou, no final do més de maio,
a “MP da Aviacao Civil”, que, en-
tre outras medidas, proibe as
companhias aéreas de taxarem
as bagagens despachadas de até
23 quilos em voos nacionais e de
até 30 quilos em voos internacio-
nais. Para entrar em vigor, falta
apenas a aprovacdo do presiden-
te da reptiblica, Jair Bolsonaro.

Navisdo de Garéfalo, amedida
ndo trard muito impacto no pre-
co final para o consumidor. “Note
que o Brasil é um dos 4 ou 5 pai-
ses que o adotam [a cobranca de
despacho da bagagem]. Quando
se tira de um lado, sempre ocorre
uma ‘compensacao’ de outro. Es-
se outro é o preco da passagem,
que acabard afetado. Deve tam-
bém ser lembrado que a dimen-
sdo e/ou peso da bagagem afe-
ta o peso da aeronave e, quanto
maior este, mais elevado serd o
consumo do combustivel, no ca-
s0 0 querosene”, complementou.

*Estagiario sob a supervisao de
Carlos Alexandre de Souza

Mercedes convocara recall de veiculos

A fabricante automobilisti-
ca alema Mercedes-Benz pediu
o recall de quase um milhao de
veiculos fabricados entre 2004 e
2015 em todo o mundo. O moti-
vo é um possivel problema com
um sistema de frenagem, in-
formou a autoridade federal de
transporte da Alemanha (KBA,
na sigla em alemao).

AKBA indicou, em um comu-
nicado, datado de 1° de junho e
publicado ontem na imprensa
alema, que a convocacao de re-
call afeta os automéveis fabrica-
dos entre 2004 e 2015, das séries
ML e GL de SUVs e da minivan
de luxo Classe R.

“A corrosao no impulsiona-
dor de freio pode, no pior dos
casos, provocar a interrup-
¢do da conexdo entre o pedal
de freio e o sistema de frena-
gem”, disse a KBA. “Como con-
sequéncia, o freio de servi-
co pode deixar de funcionar”,
acrescentou.

A KBA sinalizou que, em to-
do o mundo, 993.407 veiculos
estavam sendo convocados,
incluindo cerca de 70 mil na

THOMAS KIENZLE

Fabricante disse que entrara em contato com os proprietarios dos veiculos e comecara convocacao imediatamente

Alemanha. A Mercedes-Benz
confirmou a informacao em ou-
tro comunicado, no qual afir-
mou que a medida tinha como

base “a andlise de relatos isola-
dos para certos veiculos”.

A companhia disse que “co-
mecaria com a convocacao de

recall imediatamente” e entra-
ria em contato com os proprie-
tdrios dos “veiculos potencial-
mente afetados”.
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E tempo de construir

O crescimento de 1% da economia no primeiro trimestre em rela-
¢do aigual periodo anterior € mais uma oportunidade para um met-
gulho nas causas do baixo dinamismo do Produto Interno Bruto (PIB).
S6 que ndo. Como das outras vezes, poucos se atrevem nesse exercicio.

Uns, por ndo darem importancia ao planejamento de longo pra-
z0, sem o0 qual o investimento na producao empresarial jamais terd
tracdo. A taxa de investimento foi de 18,7% do PIB no primeiro tri-
mestre, 5% abaixo da posicdo no mesmo periodo de 2021. Para cres-
cer a base produtiva, portanto, o emprego e saldrio médio, a taxa de
investimento deve ser da ordem de 23% do PIB por 20 anos seguidos.

O que chamamos de crescimento econdmico, com gastos em
mdquinas e equipamentos, além de construcao, producao agrico-
la, atividades de servigos (que incluem de games a academias de
gindstica, de bancos a teatros, de plataforma de e-commerce a su-
permercados), equivale a ocupar os quartos um hotel sem héspe-
des. O crescimento que alarga a riqueza, 0 emprego e a renda vém
de investimentos, ndo de consumo.

Para expandir a riqueza nacional, vulgo PIB, é preciso, conforme
a imagem, construir mais hotéis. Leia-se: mais plantacoes, fabri-
cas, shoppings, estradas, portos, energia etc. Isso é investimento.

Mas a maioria acha, honestamente, que a economia carece s6
de mais reformas que liberalizem os negdcios e reduzam seus cus-
tos. Faca-se isso e o progresso brotaria como capim em terra se-
ca apds a chuva. E hd quem queira deixar como estd: sdo os ren-
tistas, “investidores” segundo a imprensa, embora, se ndo correm
riscos aplicando os seus dinheiros em novas iniciativas, nao sao
empreendedores lato sensu.

Como esperado, ninguém fugiu do roteiro amarelado pelo tem-
po. Os economista do governo esbanjaram otimismo, falando em
crescimento “robusto” do PIB. O pessoal do mercado financeiro
alertou para um crescimento ainda mais modesto no segundo se-
mestre, quando deverdo ser mais sentidos o ciclo de alta dos ju-
ros pelo Banco Central e a corrosdo do poder aquisitivo da popu-
lagao pela inflagao. Os porta-vozes do empresariado lamentaram
o pdlido resultado do investimento. Tudo certo e nada resolvido.

Da era dourada a estagnacao

Crescimento econdmico é sindnimo de desenvolvimento se 0s
ativos produtivos se expandem, como ocorreu com a ocupacao dos
cerrados pela agricultura gracas a irrigacao e colheita mecanizada,
levando o pais a se tornar poténcia mundial em soja, milho etc.

Ou quando a Petrobras iniciou a exploracdo do pré-sal. Ou
quando o Xingu, primeiro avido da Embraer, decolou. Ou saiu da
fabrica o primeiro Fusca montado pela Volkswagen no Brasil. Tais
eventos se desdobraram em edificios, shoppings, novos bairros.

Isso se chama desenvolvimento, progresso, fruto de planejamen-
to. E capitalismo na veia, ndo sortilégios de comunista, como libe-
rais de vitrine e alguns empresdrios repetem sem pensar. Traders de
papéis e criptomoedas dublés de economistas também aprenderam
que falar de “precipicio fiscal” atrai clientes e a atencao da imprensa.

Desenvolvimento vem com investimentos em gente, em maqui-
nas, em logistica, coisas desprezadas pelo curriculo dos cursos de eco-
nomianos EUA a partir dos anos 1990. Parte das elites econdmicas viu
na corrosao das financas dos EUA pela guerrano Vietnd e na inflacao
enfrentadas com mais impostos, divida e tabelamento de precos e de
saldrios a chance de nocautear a “era dourada” do capitalismo — o
New Deal dos anos 1930 e o keynesianismo do pds-Guerra em 1945.

O “neoliberalismo” comecou assim, com desregulamentacao,
corte de impostos, dissolucdo do poder sindical, e veio dar em
Trump, eleito com a promessa resumida no slogan MAGA, de “Fa-
caaAmérica Grande Novamente”, o que ndo soube fazer. Joe Biden
mudou o slogan mas ndo a intencao. E isso o que estd em choque
nos EUA: os neoliberais de Wall Street versus os liberais da esquer-
da democrata e a nova direita dos republicanos (também chama-
da de trumpismo sem Trump).

Contra a crise permanente

Essa éadiscussao de fundo que importa ao Brasil, ndo os ataques
de Bolsonaro ao TSE e ao comunismo, distracdes para ter quem cul-
par pelo fracasso de seu governo. Nem os de Lula contra a ajuda mi-
litar dos EUA a Ucrania invadida pelo ditador Vladimir Putin, expon-
do um antiamericanismo tosco ensaiado também por Bolsonaro.

A quem interessar a compreensao sobre o que vai pelo mundo
e pelas causas de a economia estar estagnada, implicando o co-
lapso de nossa mobilidade social, recomenda-se atentar para a li-
nha do tempo das transformacgdes. Elas tém sido benéficas para o
mundo emergente, em especial a China, e danosas a quem deset-
dou o investimento e planos de desenvolvimento de Estado, ndo
de partidos, nem do tal mercado.

Se paises que estavam atrds de nds até 1980, como China, Coreia
do Sul e India, estdo mudando mais répido do que conseguimos
mudar, os pressagios sao de crise permanente. Para as empresas,
significa que o fim se aproxima. A criminalidade institucionaliza-
dano Rio indica o que estd vindo. Em tempo de instabilidade, ge-
rirmudangas que se sabem inevitdveis, como a economia descar-
bonizada, € a prioridade. Crescer € a varidvel condicionada pelas
decisdes que tomarmos.

A sintese para a abundancia

0 que, como e com quem fazer as mudancas? A pergunta é recor-
rente. A resposta talvez esteja no mistério da terceira via, represen-
tacao eleitoral do centro politico, nao ter se viabilizado como opcao
ao extremismo de direita de Bolsonaro e a socialdemocracia de Lula.

O centro migrou da esquerda socialdemocrata simbolizada pe-
lo PSDB para a direita neoliberal, ao passar a defender mais o libe-
ralismo de mercado, abarcando até setores retrégrados da econo-
mia, que as demandas sociais atendidas pela reforma monetdria
de 1994, ainda hoje a mudancga mais impactante para os pobres,
e os governos FHC.

Ao ndo conseguir se reinventar, acompanhando tanto a trans-
formacao impulsionada pelas inovacdes tecnoldgicas (tipo redes
sociais) como as culturais, o centro deixou de representar a espe-
ranca e permitiu ao revanchismo de direita capturar um largo na-
co desse segmento.

Lula, enquanto mais lulismo que PT, desponta como a opcao
queja foi representada pelo PSDB de Mério Covas, de Franco Mon-
toro e de FHC, a um ponto em que, no inicio de 2003, ainda havia
conversas para unir o tucanato a base de apoio petista no Con-
gresso. Geraldo Alckmin, como vice de Lula, € parte dessa relagao
jamais consumada.

Antes, como agora, faltou o mapa do caminho iniciado nos anos
1950 e interrompido pela moratéria da divida externa em 1987 que
faria o Brasil ser poténcia regional, no sonho dos militares, ou um
pais com economia pujante e equidade social, na visao dos de-
mocratas. A sintese se d com desenvolvimento — construir mais
riquezas, educar melhor, gerar mais empregos, criar abundancia.
E tempo de fazermos.



