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Previsao é de que, apos a selecao de empresas interessadas, 0 desenvolvimento e apropriacao do setor privado demore cerca de dois anos
para se estabelecer por completo. Sisterna receberd investimentos de R$ 3 bilhdes. Rodoviaria do Plano também passard pela transicao

Edital de concessao
do metro sai em 2022

» SAMARA SCHWINGEL

processo de desestatiza-

¢do da Companhia Me-

tropolitana do Distrito

Federal (Metro-DF) e da
Rodovidria do Plano Piloto vdo
avangar durante o primeiro se-
mestre de 2022, com a publica-
¢do dos editais para encontrar
empresas interessadas na con-
cessdo. A previsdo é de que, apds
a selegdo, o desenvolvimento e
apropriagdo do setor privado de-
more cerca de dois anos para se
estabelecer por completo. Ape-
nas o projeto do metro prevé um
investimento de R$ 3 bilhoes em
ajustes no sistema, além de am-
pliagdo da frota de trens. Em en-
trevista exclusiva ao Correio, 0
secretdrio de Transporte e Mobi-
lidade, Valter Casimiro, afirmou
que a licitacdo da expansdo do
sistema para Samambaia terd
inicio também em 2022.

“No6s priorizamos, jd para o
ano que vem, Samambaia. Jd es-
td no projeto aprovado pela Ca-
mara Legislativa do DF a amplia-
¢do do metro, para licitarmos ano
que vem. Quem ganhar a conces-
sdo jd opera com essa expansdo
de linha’, disse. O gestor explicou
que, por ter maior demanda, essa
ampliagdo foi posta a frente da
extensdo da rede metrovidria até
0 Hospital Regional da Asa Norte
— agdo que era uma promessa do
atual governo. Casimiro também
falou sobre a insercio do Veicu-
lo Leve sobre Trilhos (VLT) na via
W3. “E a via mais movimentada
de Brasilia. Colocando o VLT ld,
tiro aquela quantidade de 6nibus,
eficariam as duas estagoes da Asa
Norte e da Asa Sul fazendo a in-
tegragdo’, justificou. Por isso, ele
afirma que tenta conversar com o
Instituto do Patrimonio Histdrico
e Artistico Nacional (Iphan) a au-
torizar a instalagdo do VLT na via
(leia Para saber mais).

Desestatizacoes

“Eu digo que € certeza que sai
em 2022, no primeiro semestre.
O equipamento ptiblico, a admi-
nistracdo ptblica, € muito lenta
nas agoes porque tem muita bu-
rocracia para ser cumprida. Eu
nao posso simplesmente enten-
der que vocé é uma empresa de
conserto de elevador e te contra-
tar sem fazer uma licitacdo. Te-
nho que preparar um edital, tem
que dar isonomia, e isso leva tem-
po. Isso traz uma morosidade pa-
ra um equipamento que é muito
urgente e precisa estar com uma
dindmica muito mais rdpida. In-
felizmente, a gente tem muitos
problemas na rodovidria (do Pla-
no Piloto) que eu vejo que, com
a concessdo, vao diminuir. Vai de
limpeza a equipamentos como
escadarolante, elevadores. O pri-
vado consegue fazer melhorias de
forma mais rdpida. O metrd pre-
cisa de alguns investimentos pa-
rafazer essas melhorias. E preciso
trocar alimentacdo, o sistema de
alimentacdo do metro ainda é da
época da construcdo, o que gera
muita possibilidade de vandalis-
mo. Entdo, a empresa privada po-
de comprar mais vagoes, saindo
de 30, que temos hoje, para 50.”
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Expansao do metrd

“N6s temos trés projetos de
expansdo, que é o de Samam-
baia, de Ceilandia e o do Hran,
que, apesar de atender menos
pessoas, ele é o mais caro, por-
que é todo subterraneo. O do
Hran, vocé s¢ traria da rodovia-
ria até o atendimento do hospi-
tal, o que seria muito pequeno
em relacdo ao que eu posso fazer
em Ceilandia e em Samambaia.
Entao, nds priorizamos, jd para o
ano que vem, Samambaia. J4 es-
td no projeto aprovado pela Ca-
mara Legislativa do DF a aplica-
¢ao do empréstimo com BNDES
na expansao do metrd. E para a
gente jd licitar no ano que vem.
O préximo passo seria trabalhar
na expansao de Ceilandia. Fica-
ria por tltimo o do Hran porque
a gente viu que, economicamen-
te, voce so teria mais uma esta-
¢do, e a demanda ndo € tdo con-
siderdvel quanto a das expansoes
de Ceilandia e Samambaia.”

VLT

“O relatério do Iphan fala da
restricdo com a catendria. Eles
tém uma certa resisténcia de per-
mitir que a gente coloque um um
VLT com alimentacdo superior
porque pode mudar a caracteris-
ticadaW3, com essarede aérea de
alimentacdo. A gente fez algumas
consideracoes ao Iphan e esta-
mos estudando o projeto para po-
der ver outras possibilidades. Te-
mos duas saidas: uma é mista, em
que tem uma catendria junto das
estacoes de parada. Ela levanta

e carrega a bateria toda vez que
o veiculo para. E tem uma outra
que € alimentacao pelo piso. Essa
agente jd viu que tem alguns pro-
blemas quando chove. Comeca a
ter umalamina d’dgua e o VLT pa-
ra, porque a tecnologia tem algu-
mas restricoes com lamina d’dgua
e isso gera risco ao sistema. Mas
a gente entende as restricdes que
o Iphan colocou e vamos conti-
nuar discutindo isso para ver se
se € possivel debater e reverter. A
W3 é a via mais movimentada que
nds temos em Brasilia. E a quanti-
dade de 6nibus que nés temos la
€ muito maior do que nas outras
vias. Entdo, colocando o VLT, tiro
aquela quantidade de 6nibus, e
ficariam as duas estacdes da Asa
Norte e da Asa Sul fazendo a in-
tegracao. Existem outras possibi-
lidades, mas o veiculo sob trilho
€ mais eficiente na questdo do
carregamento. Entdo, coloco um
veiculo com mais eficiéncia pa-
ra fazer esse transbordo das pes-
soas do terminal da Asa Sul ao Ter-
minal da Asa Norte. O Eixo Monu-
mental também tem esse apelo,
masjd tem o metrd. Na L2 passam
bem menos Onibus. Entdo, é por
causa da demanda.”

Corredores

“Todas essas obras vidrias
que estamos fazendo € para po-
der possibilitar o fluxo do BRT
Oeste, inclusive, com aquela via
que estd sendo feita no Setor Po-
licial, que vai fazer interligacdo
de quem vem da EPTG com o
BRT e o Terminal da Asa Sul para
poder direcionar algumas linhas
que precisam ir para o Eixo. O BRT

Brasilia foi uma

das poucas cidades
que conseguiu
atingir o indice
estabelecido pela
ONU de reducao de
mortes no transito
pela metade [...] Nos
conseguimos atingir
a meta que era de
50% de reducao.
Assinamos um

novo acordo para
poder reduzir em
mais 50%, por

mais 10 anos"

IphaneoVLT

O Instituto do Patrimoénio His-
torico e Artistico Nacional no Dis-
trito Federal (Iphan-DF) emitiu
parecer técnico contendo a and-
lise final do Plano de Preservagdo
do Conjunto Urbanistico de Bra-
silia (PPCub). Na avaliagdo, fo-
ram feitas 19 ressalvas. Entre elas,
a negativa para a instalagéo do
VLT na W3. O instituto entendeu
que a proposta fere o tombamen-
to de Brasilia. Além disso, destaca-
ram uma contradi¢do no projeto
apresentado. Os técnicos aponta-
ram que o caso do VLT jd foi ava-
liado em pareceres técnicos an-
teriores do Iphan e "considerado
um prejuizo a paisagem tombada.

€ para a distribuicdo dos passa-
geiros. Diversos viadutos ja estao
sendo construidos contemplan-
do a passagem do BRT. Vai faltar
ligacdes no canteiro central com
um pavimento rigido para poder
possibilitar o fluxo.”

Ciclovias

“A ciclovia é uma tentativa de
tirar os ciclistas das vias. Mas es-
td previsto no Cédigo de Transito
o trafego de ciclistas nas vias para
automoveis. A gente tem intensi-
ficado a questdo do programa de
educacdo no transito. Essa cons-
cientizacdo do motorista com o
ciclista. De que o maior sempre
protege o mais fraco. Isso a gente
tem feito junto com o Detran-DE
mas ainda hd muito o que traba-
lhar nessa questao da conscien-
tizagdo. Estamos aumentando o
ntimero de ciclovias; hoje, o DF
tem 616 quilometros. Mas tam-
bém vamos continuar com o pro-
grama de conscientizagao, princi-
palmente dos motoristas, de que
o transito é para todos.”

Acidentes

“Brasilia foi uma das poucas ci-
dades que conseguiu atingir o in-
dice estabelecido pela ONU (Or-
ganizacao das Nacdes Unidas) de
reducdo de mortes no transito pe-
la metade. N6s estamos signatd-
rios desse acordo, a Agenda 2030.
Temos, também, o programa Bra-
siliaVida Segura, que faz um mo-
nitoramento didrio das mortes
(no transito), relacionando com

0s motivos para poder atuar em
cima das causas e, € claro, redu-
zir ainda mais esse nimero. N6s
conseguimos atingir a meta que
era de 50% de reducdo. Assina-
mos um novo acordo para poder
reduzir em mais 50%, por mais 10
anos. E esse programa estd dan-
do muito certo aqui em Brasilia.
Com a meta zero, igual a da Sué-
cia. Uma meta ambiciosa e difi-
cil, mas a gente vé uma perfei-
ta possibilidade de atingir isso
com politicas de estado, moni-
toramento e planejamento pa-
ra poder atacar os pontos vulne-
réveis da cidade e intervir para
evitar mortes.”

Entorno

“As linhas do semi urbano vém
do Entorno para Brasilia e pas-
saram a ser de responsabilidade
da secretaria. Eram atribuicdo da
ANTT (Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres) e foi passada pa-
rao GDE Nés estamos trabalhando
com os municipios para poder fazer
asadequagdes e planejamento que
sao necessdrios. No inicio do ano
que vem, provavelmente, a gente
langa editais para poder contratar
mais veiculos, porque estdo todos
com autorizacoes precdrias. E ain-
tegracdo com o DF vai ser feita pe-
losistema de bilhetagem, e ndo pela
tarifa. Entdo, o cartdo de mobilida-
de vai poder usar para o transporte
daqui e para o transporte do Entor-
no. Mas, ndo terd integracdo tarifa-
ria, porque anossa integracao aqui
utiliza subsidio previsto emlei com
autorizacao do Legislativo. Eu ndo
tenho essa autorizacdo para poder
dar subsidio para o Entorno.”



