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Por mais cidades

para pessoas

Quando o poder publico prioriza meios de transporte motorizados nas ruas, restam poucas saidas para pedestres. Na
segunda reportagem da série, o Correio mostra iniciativas com potencial para mudar esse cenario de inseguranca
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obreviver aos deslocamen-

tos didrios pelas cidades é

um desafio para milhares

de pessoas no planeta. E,
caso 0s governos e a sociedade
civil continuem a ignorar a pan-
demia de mortes no transito, até
2030, elas se tornardo a quinta
maior causa de 6bitos prematu-
ros, superando as provocadas pe-
la Aids, por canceres, pela tuber-
culose e pela violéncia, segundo
estimativas da Organizacao Mun-
dial de Saide (OMS).

Na primeira reportagem da
série Selvageria no transito, o
Correio contextualizou os cend-
rios mundial, brasileiro e local
das mortes no transito, além dos
custos e dos impactos desses re-
gistros para a vida das pessoas e
para o Estado. Nesta edicdo, nos-
sa equipe propde uma reflexdo:
quantas mortes no transito vocé
considera admissiveis?

Na Suécia, por exemplo, a res-
posta é “nenhuma”. No fim da dé-
cada de 1990, enquanto o Con-
gresso Nacional aprovava o Codi-
go de Transito Brasileiro (CTB), o
pais europeu langava o programa
Visdo Zero, cuja premissa era ze-
rar as mortes nas vias e a quanti-
dade de vitimas com ferimentos
graves em decorréncia de sinis-
tros nas estradas. Passados quase
25 anos, a nacdo se tornou uma
das mais seguras do mundo nes-
se sentido (leia Para saber mais).

A proposta ndo desconsidera
aimpossibilidade de evitar todas
as ocorréncias de transito em um
pais. Contudo, priorizar vidas fez
a Suécia estabelecer dois objeti-
vos principais para os anos de
2007 a 2020: reduzir a metade o
ntimero de mortes nas pistas e
em um quarto a quantidade de
pessoas gravemente feridas. Pa-
ra garantir o resultado, o total de
6bitos no ano passado ndo pode-
ria ultrapassar 220, e o nimero
de vitimas machucadas no perio-
do deveria ser inferior a 4,1 mil.
Os resultados ficaram bem abai-
xo do esperado. O governo con-
tabilizou 161 ocorréncias fatais e
1.645 pessoas lesionadas.

Apesar das discrepancias eco-
nodmicas e sociais entre o Brasil
e a Suécia, é possivel, sim, criar
politicas que tornem o ir e vir
dos cidaddos mais seguros e sus-
tentdveis. Por aqui, a iniciativa
Bloomberg de Seguranca Vidria
Global trabalha de forma integra-
da com a sociedade civil, o poder
publico e a iniciativa privada pa-
ra entender a realidade do pais e
propor solucdes de tracados ur-
banos ou espagos publicos com
mais vitalidade, bem como des-
locamentos guiados pela susten-
tabilidade, seguranca e por tec-
nologias limpas.

Um dos projetos de destaque
no pafs fica em Fortaleza. L4, os
avangos ocorreram nao so pelo
incentivo a mobilidade ativa co-
mo, também, pelo investimento
em modais urbanos de massa. “E
a cidade brasileira onde 50% da
populacdo vive a até 300 metros
dainfraestrutura ciclovidria. Isso €,
de fato, um incentivo para que as
pessoas facam os deslocamentos
de bicicleta. Além do investimen-
to em transporte de massa’, afir-
ma Dante Rosado, coordenador
do projeto da Bloomberg no Brasil.
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Acoes do governo do DF fecham vias para atividades fisicas, no entanto, na maior parte do tempo, o transito é hostil com pedestres

Os beneficios do transporte piblico

Priorizar o transporte de massa, além de salvar vidas, reduz o fluxo
de veiculos nas ruas, assim como as polui¢cdes sonora e do ar

Um énibus pode transportar até
72 pessodas, ocupando
30m? para essa mesma
quantidade de pessoas, seriam
necessrios 60 CAIros™,

ocupando uma drea de

1.000m?

“A estimativa leva em conta a taxa média de ocupagao
de uma a duas pessoas por veiculo de passeio.

Fonte: Os beneficios do transporte coletivo, de Jonas de Oliveira Bertucci; Ipea/Junho de 2011

O especialista entende estar
consolidada entre os gestores a
necessidade de priorizar o trans-
porte publico coletivo. Porém, a
reducdo de velocidade nas pis-
tas e a dependéncia do automé-
vel para deslocamentos ainda sao
um tabu. “A cidade pensada para
as pessoas nao € mais cara do que
as cidades pensadas para os auto-
moveis. Nao é caro colocar uma
faixa exclusiva para os veiculos de
massa, fazer ciclofaixas ou cons-
truir calcadas para pedestres. E
uma decisao politica”, defende.

Na avaliacdo do coordenador,
primeiro, é preciso fazer com que
a sociedade entenda o tamanho
do problema. O processo envolve
repensar a forma como é tratada
amobilidade urbana e fazer com
que a prioridade sejam as pessoas
em vez das mdquinas. “Precisa-
mos continuar a educar conduto-
res e a fiscalizar para que a socie-
dade adote um comportamento
seguro. Para isso, os governos pre-
cisam criar mecanismos que im-
pecam os motoristas de cometer
infracdes, que matem e morram
no transito”, pontua Dante.

Requalificacao

Patrimoénio Cultural da Hu-
manidade, Brasilia se consoli-
dou como icone pela arquite-
tura moderna e pelo tracado
das ruas. Apesar disso, carre-
ga no DNA a ldgica rodoviaris-
ta predominante nas décadas
de 1950 e 1960, quando o presi-
dente Juscelino Kubitschek tra-
balhava para impulsionar a in-
dustria automobilistica e a in-
teriorizacdo do pais por meio da
ampliacdo da malha rodovidria.

Sessenta anos depois, a cida-
de vive as consequéncias de ter
uma infraestrutura pensada, ma-
joritariamente, para veiculos. Os
impactos desse modelo se reve-
lam em nidmeros assustadores de
feridos e mortos nas vias. As ini-
ciativas na direcao de mudar esse
cendrio se mostram incipientes,
pois necessitam de um projeto
global, integrado com diferentes
6rgdos do governo e, acima de tu-
do, apartidario e de longo prazo.

Uma das iniciativas mais re-
centes desenvolvidas na capital
federal foi a requalificacdo do

espaco publico no Setor Hos-
pitalar Local Sul (SHLS), on-
de funciona uma Zona 30 —
dreas com velocidade méxima
de 30km/h. Na semana passa-
da, a reportagem visitou a re-
gido para ouvir pedestres e mo-
toristas sobre os efeitos da me-
dida. De modo geral, hd pouco
conhecimento entre a popula-
cdo sobre o motivo e o objetivo
da mudanca.

O taxista Waldecy Bezerra,
73 anos, atua em um ponto no
SHLS. Morador da Candangolan-
dia, ele detalhou o que viu de no-
vo apds a criacdo da Zona 30 no
bairro do Plano Piloto: “Antes, era
impossivel andar aqui, tanto de
carro quanto a pé. Era cheio de
buracos, a visibilidade era ruim,
e o engarrafamento ultrapassava
a drea do setor. Agora, estd mais
limpo, amplo, seguro e bonito. E
tudo nos faz reduzir a velocidade.
Sabemos que ndo adianta correr
porque, logo a frente, haverd um
quebra-mola”.

A outra Zona 30 do Distrito
Federal também fica no Plano
Piloto. Mais especificamente, na

Universidade de Brasilia (UnB),
onde passou a valer em marco
de 2020. O decreto distrital que
institui o modelo entrou em vi-
gor quatro meses depois, com
proposta de estimular o uso dos
espacos publicos e dos meios de
transporte nao motorizados.

Ao passar pela Zona 30 do Se-
tor Hospitalar, a arquiteta Cris-
tiane Deporte, 49, observou
que, do ponto de vista dos mo-
toristas, houve melhorias. Para
outros grupos, porém, a inicia-
tiva deixou a desejar. “Nao vejo
veiculos passarem em alta ve-
locidade, pois a pista € estrei-
ta, e a visibilidade parece boa.
Mas, quando nos voltamos pa-
ra as necessidades de quem usa
as calcadas, hd problemas. En-
tre os estacionamentos e a rua,
ha um canteiro que impede a
passagem de pessoas. E preciso
atravessar pelo local de saida e
entrada de carros, o que € arris-
cado. Além disso, ha desniveis,
e cadeirantes ou pessoas com
dificuldade de locomocéo po-
dem ter dificuldade (para cir-
cular)”, destaca.

Para saber mais

Planejamento

Com a proposta de que ninguém
morra ou fique ferido no
transito, o programa Visdo Zero,
elaborado na Suécia, definiu
acoes de longo prazo para
alcancar essa meta. A iniciativa
leva em conta a possibilidade
de ocorrerem erros no trafego
e, por isso, até o projeto urbano
das cidades é elaborado de
modo a minimizar a chance de
sinistros nas pistas. Confira as
principais medidas do plano:

» Construcao de pistas que
nao permitem a circulacao
em alta velocidade;

» Sistemas de lembrete quanto
ao uso do cinto de seguranca
na maioria dos carros;

» Instalacao de cameras de
monitoramento para gestao
da velocidade em estradas;

» Sistema de adaptacao
inteligente de velocidade
(ISA), que avisa aos motoristas
quando estao acima do

Limite permitido na via;

» Construcao de rotatorias,
barreiras de concreto e estradas
com faixa central, para diminuir
o ritmo do trafego, a circulacao
em alta velocidade e as colisoes;

» Alcolocks: tecnologia
instalada nos automéveis que
obriga o motorista a fazer um
teste de alcoolemia antes de
ligar o motor e ndo da partida
caso o condutor esteja sob
efeito de bebida alcodlica.

Palavra de

especialista

Pensamento
macro

Em primeiro lugar, hd que
se investir na educagdo. Nao
$0 a educagdo nas escolas, com
disciplinas especificas para
comportamento e educagdo
no trdnsito, mas por meio
de midias, propagandas,
divulgagdo. Em segundo
lugar, apresentar um desenho
urbano amigdvel, onde a
geometria vidria apresenta
uma hierarquia de vias que
correspondem as atividades
ali existentes. A colocagdo de
pontos de 6nibus proximos
a escolas e estabelecimentos
geradores de emprego também
contribui para a seguranga dos
transeuntes. E ndo se admite
mais uma cidade sem ciclovias,
sem o espago reservado para
essa prdtica que contribui para
a satide e a sustentabilidade.
Mas o transito virou uma
disputa de espaco. E cidades
constituidas precisardo sofrer
alteragoes fisicas minimas para
melhorarem a seguranga (nas
ruas). S6 que tudo tem de ser
pensado de forma macro, como
um todo e ao mesmo tempo.

Ménica Andréa Blanco,
presidente do Conselho de
Arquitetura e Urbanismo do
Distrito Federal (CAU-DF)




