Na esta

O ferrovidrio aposentado Davi
Fernandes, 52 anos, passava de
carro em frente a estacao ferrovia-
ria Bernardo Sayao, no Nicleo
Bandeirante, no fim da manha de
sexta-feira, quando foi abordado
pela reportagem. Filho de ferro-
vidrio, irmao de ferrovidrios e cu-
nhado de ferrovidrios, o homem
fez dos trilhos a prépria vida, e se
incomoda ao falar dos problemas
enfrentados pelo setor no Brasil.
Nao os nega, mas sente como se
traisse ao comentar os defeitos de
sua maior paixdo, embora seja vi-
zinho do esquecimento, ja que
mora em uma casa a poucos me-
tros do terminal que s6 néo estd
abandonado porque virou habita-
¢do para... ferrovidrios.

Davi veio para Brasilia com o
pai, que trabalhou na constru¢ao
dos trilhos que trariam o Trem
Bandeirante para a nova capital.
“A gente tem isso no sangue. Eu
gosto de ferrovias. A gente fica re-
voltado com o abandono”, con-
fessa. Para o ferrovidrio aposen-
tado, o baixo investimento no se-
tor em décadas € resultado de in-
teresses politicos e econdmicos
nas rodovias, tanto para o trans-
porte de carga quanto para o de
passageiros. “Vocé pega o trem
Luziania-Brasilia que tanto fala-
ram. Se vocé implementa, nao
tem empresa de transporte rodo-
vidrio que vd competir. Serd mais
barato, mais seguro e atende toda
apopulacdo”, exemplifica.

Também ferrovidrio aposenta-

Marcelo Ferref B/D A Press

Ferroviario aposentado Davi Fernandes reclama do baixo investimento no setor e Lamenta abandono

do, Sebastido Picolo, 62 anos, mora
em um espaco que ocupa como-
dos que antes pertenciam a um
bar na estacdo ferrovidria. Assim
como Fernandes, trabalhou na Re-
de Ferroviaria Federal (RFFSA).
Morava em um alojamento da es-
tatal que “estava caindo aos peda-
cos” e, posteriormente, foi transfe-
rido para a estacdo desativada.
Trabalhou na estatal até 1996, e foi
demitido no processo de privati-
zacao. Ele recorda que, no inicio,

os moradores da estacdo dividiam
dois banheiros ptiblicos. “Hoje, ca-
da um tem o seu. Cada governo
que assume vem aqui, diz que vao
nos tirar, que vao construir casas,
mas nunca acontece nada’”.

As letras de metal com 0 nome
da estagao estdo caindo, varios
bancos de concreto estdo que-
brados e, a uma centena de me-
tros, parte do telhado de um gal-
pao onde os trens descarregavam
o0s vagdes ao chegarem na capital

Modernizacao naletra dalei

O desafio de modernizar o siste-
ma ferrovidrio brasileiro passa,
também, pela modernizacao dale-
gislagdo e regulacdo do setor. Eo
que explica o diretor-executivo da
Associacdo Nacional dos Transpor-
tadores Ferrovidrios (ANTF), Fer-
nando Paes. Para ele, as normas at-
uais sdo antiquadas, em especial
por conta das metas de producdo
que sdo exigidas das concessiona-
rias. Da forma como é hoje, os ope-
radores devem atingir um determi-
nado nivel de desempenho em lo-
cais onde ndo hd muita demanda
para o transporte de cargas, ou en-
tao, precisam carregar produtos
que ndo sdo rentdveis para uma
ferrovia, seja pelo peso, seja pela
distancia percorrida.

Como consequéncia, muitos
trechos de ferrovias acabam aban-
donados ou tém pouco tréfego.
Paes destaca a necessidade de me-
lhorar a regulacdo que incide jus-
tamente sobre as concessoes de
transporte ferrovidrio, que ele con-
sidera um dos pontos mais impor-
tantes para o pais. “Isso nao faz
sentido pela légica econdomica. O
problema na regulacao é que ela é
muito focada na forma e ndo nos
resultados, o que faz com que a
operacao ferrovidria seja mais cara

Sinergia é

Todos os especialistas consul-
tados pelo Correio alertaram pa-
raanecessidade de se investir em
ferrovias, mas também na cone-
xdo entre modais, dando priori-
dade ao mais estratégico em cada
regido. Ao ressaltar a importancia
do desenvolvimento das ferro-
vias, é fundamental lembrar que
o transporte rodovidrio aparece
na conta, no inicio e no fim da
ponta do processo logistico.

E preciso destacar, ainda, a im-
portancia e o potencial mal explo-
rado do uso de hidrovias no pais.
O pais tem mais de 41 mil km de
rios mal aproveitados. Do trio
trem, rodovia e hidrovia, é o que
tem maior capacidade de cargae
0 que menos polui. E sem investir
na conexdo entre caminhdes,
trens e barcos, o pais perderd em
eficiéncia, mesmo que passe a

do que ela precisaria ser, tornando
o setor menos atrativo’, explica.
“Isso € ruim para todo mundo,
em especial acaba impedindo
que se facam investimentos para
ampliar a capacidade de algum
trecho das ferrovias. Ndo deverfa-
mos ser obrigados a explorar tre-
chos que ndo sdo economica-
mente vidveis, mas, sim, nos preo-
cupar com a disponibilidade e a
qualidade do servico”, completa.
Representantes do setor e con-
cessiondrias aguardam a tramita-
¢do do PLS 261/2018, hoje parado
no Senado, que trata da explora-
cdo indireta, pela Unido, do trans-
porte ferrovidrio em infraestrutu-
ras de propriedade privada, além
de autorizar a autorregulacio fer-
rovidria e disciplinar o transito e o
transporte ferrovidrio. De acordo
com o presidente da Associacdo
Brasileira da Industria Ferrovidria
(Abifer), Vicente Abate, o projeto
trard capilaridade para o setor, por
permitir a exploracdo das chama-
das short-lines (linhas curtas, em
traducdo livre). Trechos pequenos
que alimentam, nos Estados Uni-
dos, por exemplo, 30% da malha
ferrovidria. O relator do PLS é o se-
nador Jean Paul Prates (PT-RN).
“O PLS tem um mecanismo de

cuidar bem das linhas férreas, da
pavimentacdo asféltica e organize
o transporte aquavidrio de cargas.

O professor de logistica da Fa-
culdades de Tecnologia do Estado
(Fatecs) Guarulhos, Mogi das Cru-
zes e Zona Leste, Marcos José Cor-
réaBueno, alerta. “Um dos nossos
gargalos é a integracdo intermo-
dal. Mesmo que a ferrovia tenha
melhorado nos tiltimos anos, pre-
cisamos melhorar a integracao”,
exemplifica.

Pela extensao territorial do
Brasil, como analisa o doutor em
engenharia de transportes Luiz
Miguel de Miranda, professor da
Universidade Federal do Mato
Grosso (UFMT), a intermodali-
dade deveria ser melhor explora-
da. Na avaliacao dele, os cami-
nhoes ndo deveriam transportar
cargas para distancias superiores

autorizacdo menos burocrdtico,
que concede o uso e autoriza a
construcao de ferrovias privadas
com prazo de 25 a 99 anos renova-
veis”, conta. Na falta de acdo do
Congresso e do Executivo, estados
ja tomam frente no processo. “Esse
mecanismo que esperamos que o
Senado tramite, vote e aprove, tem
sido feito pelos estados enquanto
isso ndo ocorre. Minas Gerais fez
seu decreto em 8 de junho, Mato
Grosso, também, e Sdo Paulo vai fa-
zer. Mas, como lei federal, ele abar-
card os estaduais. Isso d4 capilari-
dade para o setor. Faz a industria
ferrovidria crescer”, ressalta Abate.
O plano do Ministério da In-
fraestrutura é um aumento de
33% da rede ferrovidria até 2035,
em etapas. Abate avalia que, com
0 PLS, o pais podera chegar a 40%
no periodo. “O transporte ferro-
vidrio é 30% mais barato do que o
rodovidrio. De construcdo de via,
temos que desfazer o mito de que
a ferrovia custa muito caro. Efeti-
vamente, custa, mas o ciclo de vi-
da dura mais de 30 anos. Entdo,
acaba sendo muito mais barato
do que arodovia. E quem faz a
manutencao da ferrovia é o opera-
dor privado, enquanto na rodovia
é o Estado”, defende. (AF, LC e RS)

etapa obrigatoria

a 500 km, visto a possibilidade de
desgaste do veiculo e do expe-
diente puxado para o caminho-
neiro, sem contar na quantidade
de poluicao ao meio ambiente.
“Se conseguirmos inserir uma
malha ferrovidria eficiente e efi-
caz, estaremos contribuindo com
0 pais como um todo, sobretudo
com as pessoas, com milhdes de
caminhoneiros que ndo dormem
em casa e que prejudicam suas
relacdes pessoais, familiares e de
saude. Eles andam 3 mil km para
transportar, nao vao em casa, es-
tao sempre doentes, sofrem aci-
dentes e ainda podem ser assal-
tados. Isso tem um custo social
absurdo”, alerta. (AF, LC e RS)

> Leia amanha As perspectivas
do setor ferroviario.

foi arrancada pelo vento. A situa-
¢d0 s6 ndo é pior do que a da es-
tacdo de Jardim Ingd (GO), a42km
de Brasilia, que, mesmo incen-
diada, permanece de pé com as
janelas dos guichés de venda de
bilhetes expondo o interior usa-
do como banheiro por morado-
res de rua. Pesquisador do douto-
rado em Histéria da Universida-
de de Brasilia, Guilhermo Vilas
Boas estuda a histdria do esque-
cimento do Trem Bandeirante.
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SHOPPINGS TEM PROMOCOES ESPECIAIS

0 do esquecimento

Questao cultural

O estudioso destaca que o
esquecimento da linha pode ser
relacionado ao abandono de to-
da a malha férrea brasileira,
gracas a fixacao politica e eco-
nomica por rodovias, que teve
inicio no pais durante o gover-
no Juscelino Kubitschek. “Brasi-
lia é projetada e inaugurada pe-
lo governoJK, que promove uma
modernizacdo alinhada ao au-
tomovel e transporte rodovidrio
em geral. Com o advento do go-
verno militar, a situacdo nao
mudou. Falando em conjuntura
nacional, as ferrovias brasileiras
estavam em periodo de deca-
déncia, com desinvestimento
federal, estadual, municipal”,
explica Vilas Boas.

Ele destaca que o abandono
das ferrovias virou uma questao
cultural. “Essas estacoes sdo ele-
mentos que reforcam que houve
esse esquecimento. Ndo s6 esque-
cimento, mas silenciamento. O
esquecimento é da esfera ptiblica
e privada. E o silenciamento, de
tempos em tempos agentes do go-
verno aparecem na estacdo Ber-
nardo Saydo, falam que vdo retirar
essas pessoas e nada ocorre. Isso
denota uma escolha. As coisas se-
guem como estdo. E o silencia-
mento estd ligado a essa escolha.
E af vocé silencia também a me-
moria dessas pessoas”, alerta o
pesquisador. (LC, RS e AF)
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Tarcisio e Gloria
internados

Gléria Menezes,
de 86 anos, e
Tarcisio Meira,
de 85, estao
internados no
hospital Albert
Einstein, em Sao
Paulo, com
covid-19. A informacao foi
confirmada pela assessoria de
imprensa do casal. Até o
fechamento desta edi¢do, o ator
estava intubado na Unidade de
Terapia Intensiva (UTI), e a atriz,
com sintomas leves, encontrava-se
no quarto.

C
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150 milh J)es de
imunizado

0O Brasil superou a marca de 150
milhoes de doses contra a covid-19.
De acordo com o Ministério da
Salide, 106 milhdes de brasileiros
— 0 que representa 66,3% da
populagao com mais de 18 anos —
receberam a primeira dose. A D2,
ou dose (nica, foi administrada em
44,8 milhdes de pessoas, atingindo
28% do pablico-alvo.

990 mortes

0 pas registrou 990 mortes pelo
novo coronavirus em 24 horas, de
acordo com o Conselho Nacional
de Secretdrios de Sadde (Conass).
No acumulado, o Brasil soma
562.752 mortes. Com mais 43.033
registros, o nimero de casos
chegou a 20.151.779.
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0s shoppings das Organizacdes PaulOOctavio desenvolveram campanhas
promocionais e sorteios de produtos para celebrar o Dia dos Pais. Para receber o publico
com seguranca, 0S protocolos sanitarios estdao sendo reforcados e a troca de notas das
promocdes esta sendo realizada unicamente via aplicativo.

No Taguatinga Shopping, o0s clientes podem aproveitar a promocdo Compre, Ganhe
e Concorra para trocar notas por cupons e concorrer aos prémios: a cada RS 350 em
compras, além de participar do sorteio de trés motos BMW Motorrad G 310 GS, o publico
podera levar para casa um kit de ferramentas.

Na promocdo compre e ganhe do Brasilia Shopping, a cada RS 400 em compras, 0s
clientes recebem um vinho Mancura Etnia Cabernet Sauvignon, da Grand Cru — limitado
a até dois vinhos por CPF; e a cada RS 300 em compras, um voucher eletrnico é gerado
para concorrer ao sorteio de 20 adegas climatizadas.

0 JK Shopping celebra a data com o sorteio de trés cervejeiras abastecidas e promocao
compre e ganhe que presenteia clientes com uma caneca de chopp e cerveja artesanal
Colorado. Ja no Terraco Shopping, os clientes ganham um kit Men O Boticario nas
compras acima de RS 300. Todas as premiacdes por compras sdo limitadas aos estoques.

www.paulooctavio.com.br




