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ESPECIAL TRANSPORTES

Ha 70 anos, 0 Brasil comecou a moldar seu sistema de transporte em torno das rodovias. As consequéncias dessa escolha sao
percebidas hoje, com um terco das ferrovias existentes abandonadas e um sistema que gera menor impacto ambiental precarizado

Um pais fora dos trilhos
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om uma drea de 8,5 mi-

lhoes de quildmetros qua-

drados, representando o

quinto maior pafs em ex-
tensao do planeta, o Brasil tem
como desafio criar uma imensa
rede de transportes para escoar
sua producdo, permitir o deslo-
camento de sua populacio e gi-
rar a economia. A missdo se tor-
ma ainda mais dificil diante de
um ecossistema complexo, for-
mado por diferentes biomas, em
que a necessidade de protecdo
contrasta com o desenvolvimen-
to humano e o avango da in-
fraestrutura. Apontadas como
meios mais ecolégicos e com
grande capacidade de escoa-
mento de cargas pelo interior do
pais, as ferrovias vivem um ce-
ndrio de abandono. Um terco de
toda a malha existente estd ocio-
sa, com trilhos enferrujados pela
acdo do tempo em uma regiao
que investe quase totalmente no
transporte rodovidrio — que
ainda é caro e poluente.

No periodo colonial, os trens
foram usados em larga escala pa-
ra o transporte de café. No entan-
to, nas dltimas décadas, esse
meio de locomocao teve sua par-
ticipacdo nos transportes nacio-
nais reduzida. Em 2021, as ferro-
vias representam apenas 15%
dos meios usados em todo o sis-
tema brasileiro, de acordo com
dados do Ministério da Infraes-
trutura. A malha ferrovidria na-
cional cresceu até 1957 e chegou
a sua maior cobertura, atingindo
31 mil quilometros. A partir daf,
houve estagnacdo, e o pafs se tor-
nou refém do transporte rodovié-
rio, que também € precdrio, com
apenas 12% das vias pavimenta-
das, segundo dados da Confede-
racdo Nacional dos Transportes
(CNT). A auséncia de opcoes de
transporte traz prejuizos para
passageiros, para a economia e
ao meio ambiente. As hidrovias,
outra opcdo de mobilidade lim-
pa, representam 20% dos meios
vidrios na maior nacao da Améri-
ca Latina.

Em 1997 teve inicio uma série
de concessdes a iniciativa priva-
da, que permitiu a modernizacgdo
da malha em diversas regioes, o
aumento na quantidade de trens,
geracdo de empregos e elevacio
do material transportado. No en-
tanto, a acdo ndo resultou na ex-
pansdo da cobertura, que atual-
mente estd em 30 mil quilome-
tros, menor do que o registrado
hd mais de seis décadas. Enquan-
to o mundo diversificou os siste-
mas de mobilidade, o Brasil an-
corou o projeto de desenvolvi-
mento nos automaveis e veiculos
de tracdo motora, movidos a ga-
solina, dlcool e diesel, até quatro
vezes mais poluentes que os
trens, de acordo com levanta-
mento da Ferrofrente, entidade
criada para atuar em prol do im-
pulsionamento do setor.

José Manoel Gongalves, presi-
dente da Ferrofrente, explica que
as mudancas das ultimas déca-
das se resumem a concessdo de
ferrovias, o que criou um mono-
pélio. Além disso, de acordo com
ele, o impacto ambiental é baixo,
sendo que o modelo atual nio in-
centiva o transporte de passagei-
ros. “O panorama estd péssimo.
0 que foi feito até agora ndo pode
ser considerado avango. Nao se
resolveu o transporte de passa-
geiros no Brasil. N6s, da socieda-
de civil, estamos preocupados
com o Marco Regulatério das
Ferrovias e com as autorizacoes

Capacidade de carga e meio ambiente

Estudos apontam que a integracao estratégica entre os modais permite a reducdo de emissao de gases do efeito estufa, além do barateamento
de operacdes de logistica. O Brasil, no entanto, priorizou rodovias e renegou as ferrovias e hidrovias.

Comparacao no uso de ferrovias e hidrovias para transporte de cargas no Brasil e em outros paises
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Emissao de CO2

A emizsao de CO2 nos medais é medida de acordo com o peso transportado (em
toneladas) por quildmetro dtil. E o chamado TKU, que mostra quanto cada
modal emite de l]E-lS carbdnico, em qramas, ao transportar uma canga deuma
tonelada por 1km.
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48,1g de CO2 por
tonelada por
quildmetro

164q de CO2 por
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Estacao de Jardim Inga (GO), a 42km de Brasilia: mesmo incendiado, terminal permanece de pé. Interior € usado como banheiro por moradores de rua

para as hotlines (ferrovias inte-
gradas com outros modais). Na
hora de fazer as concessoes, nao
se criou a exigéncia de se passar
ferrovias de passageiros. Nao po-
dem ser apenas ferrovias de car-
ga. Hoje usam-se ferrovias ape-
nas para exportar soja, milho,
acucar e ferro”, destaca.

Menor impacto

A menor circulacdo de trens,
segundo José Manoel, gera gran-
des prejuizos ao meio ambiente,
com concentracdo no transporte
terrestre mais tradicional, com

emissdo de gases. “Do ponto de
vista ambiental, isso é péssimo.
Em um vagdo de trem se coloca
carga para dois ou trés cami-
nhoes. Tira-se das estradas uma
quantidade muito grande de ca-
minhoes com apenas um trem.
Se fizer isso de maneira reutiliza-
vel, além de reduzir emissoes, se
reduz consumo dos combusti-
veis. O Brasil ndo fez a matriz
energética, ndo fez a matriz dos
transportes versus a matriz do
meio ambiente”, explica.
Enquanto o Brasil tem apenas
20 mil quilometros de ferrovias em
plena atividade, o exemplo vem da
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Tira-se das estradas uma quantidade
muito grande de caminhoes com apenas
um trem. Se fizer isso de maneira
reutilizavel, além de reduzir emissoes, se
reduz consumo dos combustiveis. O
Brasil nao fez a matriz energética, nao
fez a matriz dos transportes versus a
matriz do meio ambiente”

José Manoel Goncalves,
presidente da Ferrofrente

parte norte do continente. Na dé-
cada de 1980, os Estados Unidos
viram o colapso do setor, que era
pouco atrativo e estava entrando
em estagnacdo. Para conter o pro-
blema, o governo norte-america-
no desregulou o setor, afrouxoure-
gras e concedeu incentivos para a
criacdo de linhas curtas, inclusive
de passageiros. O resultado € que
hoje o pais tem a mais extensa ma-
lha do mundo, com 250 mil quil6-
metros de ferrovias espalhadas
por todos os estados.

Além da economia, que ga-
nhou impulso, tornando-se a
maior do mundo, reduziu-se a
frota de veiculos de pneus, que
hoje representam apenas 30%
de todo o sistema de transpor-
tes. O gestor ambiental Bruno
Souza, especialista em geografia
e andlise ambiental pela Univer-
sidade Estadual de Goids, desta-
ca que o transporte via trem
também se modernizou e hoje é
ainda mais limpo.

“O custo ambiental da ferro-
via é bem inferior ao da rodovia.
E bem mais fdcil ampliar um
corredor ecoldgico em uma pas-
sagem de trens do que nas estra-
das. Fora que em caso de aci-
dentes, o caminhdo, por exem-
plo, derrama muito mais fluidos
na natureza do que uma loco-
motiva. Atualmente existem
trens elétricos, a biodiesel, e
mesmo os movidos a vapor sao
menos poluentes. A malha ferro-
vidria nos EUA melhorou o es-
coamento, sem dano elevado ao
meio ambiente”, ressalta.

Responsabilidade

Mesmo em casos de passagens
de trem, as obras devem ser ava-
liadas minuciosamente e com cri-
térios rigidos para impedir o dano
anatureza. O Brasil tem projetos
para criar grandes linhas ferrovia-
rias e modernizar e expandir ou-
tras ja existentes, como a ferrovia
Norte e Sul — que, de acordo com
o0 projeto, cortaria as cinco re-
gides, do Pard até o Rio Grande do
Sul, atravessando os polos produ-
tores. Outros projetos sao mais
sensiveis e a0 mesmo tempo ou-
sados, como a Ferrograo, que liga-
ria 0 Mato Grosso ao Para.

As grandes obras exigem res-
ponsabilidade e profunda avalia-
cdo de dano ambiental. Cldudio
Frischtak, consultor da Inter B,
Consultoria de Neg6cios, destaca
que a expansao gera muitos cus-
tos e investimentos ptiblicos que
podem néo retornar como espe-
rado. “Eu, particularmente, sou
contra esses grandes projetos.
N6s temos que encarar a gover-
nanca do investimento publico.
Temos que encarar. S6 adiciona-
mos quilometragem ferrovidria,
em primeiro lugar, pelo setor pri-
vado, evitando os mega projetos”.

Frischtak afirma que o projeto
da Ferrograo seria invidvel, por
cortar a floresta Amazonica e ser
feito em paralelo ou substituindo
uma rodovia que ja existe. “A ro-
dovia j4 existe e a ferrovia (Ferro-
grdo), ndo. A opcdo é modernizar
uma rodovia, a BR 63, que pode-
ria ter construido uma terceira
pista, que poderia ter sido acopla-
da ao conjunto socioambiental
de primeira linha, que seria 6timo
para o pais. Ou nao fazer isso, que
o governo decidiu ndo realizar, e
criar uma competicdo de 10 anos,
que ndo teve concorrente, para
fazer a Ferrograo. O desmata-
mento que a Ferrograo vai levar é
o multiplo da poluicdo dos cami-
nhoes a diesel. Nao tem que ter
preferéncia, mas, sim, calcular a
taxa social de retorno, resolver a
questao ambiental”, completa.



