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O novo SUV da Fiat
REVELAÇÃO / Imagens mostradas durante o BBB21 revelam um modelo compacto, que está mais para um Argo

anabolizado. O veículo deve ser batizado de Tuo, Domo ou Pulse, dependendo da escolha do público

Fernando Calmon

Afinal, para onde caminhamos e em
que ritmo para diferentes possibilida-
des de direção autônoma? Para recor-
dar, são cinco níveis que começaram,
timidamente, comum simples contro-
le de velocidadede cruzeiro (Nível 1). Já
se evoluiupara oNível 2, de automação
parcial, como assistente de frenagem e
manutenção de faixa de rolagem. Al-
guns modelos (Audi A8 e Honda Le-
gend) atingiram a automação condi-
cional, quando se precisa intervir cir-
cunstancialmente (Nível 3). Automa-
ção avançada dispensa a atenção do
motorista (Nível 4).Na automação total
(Nível 5) volante e pedais nemexistem.
Conforme observou recentemente a

Automotive News, “tecnologias intrusi-
vas atuais, a exemplo dos avisos de saí-
da de faixa baseados em bipes, costu-
mam ser desativadas porque sinalizam
falsos positivos e os motoristas se irri-
tam. Além disso, dirigir como um hu-
mano, às vezes, pode significar não
cumprir totalmente à risca o código de
trânsito. Afinal, veículos autônomos
são rigorosamente programados para
seguir as leis a fim de evitar ações judi-
ciais e responsabilizações”.
Para ter sucesso, é preciso não ape-

nas conquistar a confiança domotoris-
ta,mas se aproximar omáximopossível
domodo como ele dirige, obviamente

semcolocar a segurançade todoo ecos-
sistema (inclusive pedestres e ciclistas)
em risco. Por isso, existemas linguagens
deaprendizadodemáquinaeosalgorit-
mos. O problema é“aprender” todos os
tipos de situação, sem falsos positivos, o
que obriga a testes de rodagem quase
intermináveis e a custos altíssimos.
Necessário julgar se é dia ou noite,

chove ou faz sol, feriado oudia comum
paranão supervalorizar determinada si-
tuação. Acimade tudo, a confiabilidade
dos sistemas e subsistemas temque ga-
rantir atuação àprovade falhas, incluin-
dobackup. Semcontaro“autojulgamen-
to”doqueseriapioremcasodeacidente.
Um especialista alemão, Udo Stei-

ninger, afirma: “Difícil imaginar a ne-
cessidade de sistemas de automação
de Nível 5 para uso em transporte pri-
vado.” Portanto, sem escala de produ-
ção, os investimentos dificilmente te-
rão retorno financeiro pormaior o gan-
ho emsegurança.

Até em uso comercial a viabilização
deve-se comprovar. Isso explica por-
que, depois do Uber, em dezembro
passado, seu concorrente Lyft acaba de
desistir do desenvolvimento de auto-
móveis 100% autônomos. Entretanto,
como efeito de demonstração, conti-
nuauma iniciativa atraente.
A Toyota, por exemplo, preparou,

em 2020, um serviço de veículos de
Nível 5 para transportar atletas e fun-
cionários nos Jogos Olímpicos de Tó-
quio, adiados para este ano. Da mes-
ma forma, a chinesa Baidu lançou
agora, em Pequim, o que chamou de
robotáxi. Mas nada adiantou sobre
quanto custa a tarifa ou se é viável
comercialmente.

Efeito estatístico
turbinavendasemabril
Conforme se esperava, as vendas

acumuladas de veículos leves e pesa-

dos no primeiro quadrimestre atingi-
ram 703.000 unidades, 14% a mais
que igual período de 2020. Tomando
como referência apenas abril, supera-
ram em214%mesmomês de 2020. No
início da pandemia da covid-19, ocor-
reu a suspensão de emplacamentos
quando os Detrans fecharam no auge
do isolamento social.
“Este ano, as concessionárias não

abriram por feriados estendidos em
São Paulo e decretos de restrição do
comércio, em outros estados”, anali-
sa o presidente da Fenabrave, Alari-
co Assumpção Júnior. Ele frisa, po-
rém, que, se for feita a comparação
entre abril e março de 2021 houve,
queda de 7,5%.
Porém, a falta de carros distorce

os números e não apenas em razão
da pandemia. Há escassez de com-
ponentes, principalmente de semi-
condutores, atingindo cada marca
de forma desigual. Enquanto a GM
manterá fechada sua maior fábrica
por mais de 60 dias, a Fiat e a Jeep
foram menos atingidas. Estatísticas
de vendas por modelos ficam afeta-
das e podem prosseguir assim nos
próximos meses.
Omercado de veículos usados tam-

bém se ressentiu em abril: queda de
10%emrelação amarço.

Automação total enfrentaproblemas comalto custo
www.fernandocalmon.com.br
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E
mmais uma estratégia de
marketingmilionária, a Fi-
at usou, novamente, o rea-
lity showBig Brother Brasil

para promover seus produtos.
Desta vez, amontadoramostrou
para os participantes do progra-
ma e para o público o novo SUV
compacto da marca, ainda co-
nhecido como Progetto 363,mas
que terá seu nome escolhido por
internautas entre três opções:
Tuo, Domo ou Pulse. O modelo
terámotores 1.3 Firefly e 1.0 turbo
Firefly, comopção de câmbio au-
tomático de seis marchas ou do
tipoCVT.O lançamentooficial es-
tá previstopara setembro.
O Progetto 363 foi construído

sobre a“novaplataforma veicular
MLA”, produzida em Betim, pre-
parada para receber o novomo-
tor turbo e sistemas de auxílio à
condução. Com ele, a Fiat entra
no segmento dos SUVs e afirma
que se trata de um projeto total-
mente novo. Mas não há como
nãonotar as semelhançasdomo-
delo comohatch compactoArgo.
As linhas são muito parecidas,
com algumasmudanças na gra-
de, para-choque dianteiro e capô
mais alto e vincado. Na traseira,
um elemento novo na parte infe-
rior do para-choque é o desta-
que, já que as lanternas têm o
mesmo desenho.Visto de lado o
modelo pode ser confundido
com o ArgoTrekking, com a sus-
pensãomais alta emolduras nas
caixas de rodas.
Emresumo,oProgetto363mais

parece umArgo anabolizado com
alguns detalhes para diferenciar
do hatch compacto. Mas a Fiat
destacaodesignitalianodomode-
loechamaaatençãoparaos faróis
full LEDe lanternas traseiras tam-
bém emLED. Destaque também
para o novomotor 1.0 12V Firefly
turboflex,desenvolvidoeproduzi-
do na fábrica de Betim, que terá
potência aproximada de 130cv
cometanol, e poderá ser associa-
do a um câmbio automático de
seismarchas, sempre nas versões
de topode linha. Já o 1.3 aspirado,
que já é usado no Argo e tempo-

tência de 109cv e 14,2mkgf de tor-
que, será disponibilizado nas ver-
sões de entrada, comcâmbioma-
nualoudo tipoCVT.

Interior
O SUV compacto da Fiat terá

ainda alguns sistemas de auxílio
à condução, como frenagem au-
tomática de emergência e siste-
ma demanutenção de faixa, am-
bos disponíveis na nova Toro.
Mas esses sistemas serão dispo-
nibilizados nas versões de topo
de linha. O novomodelo deverá
trazer ainda o sistema E-Locker,
que distribui a força entre as ro-
das do eixo dianteiro usando o
sistemade tração e os freios.
O interior do SUV da Fiat tam-

bém promete trazer novidades,
com painel mais moderno, mas
mantendo a tela flutuante do sis-
tema multimídia. A montadora
revela que a conectividade do

modelo será pelo Fiat Connect
Me, plataforma de serviços co-
nectados lançada na nova Toro,
que pode ser acessada por smar-
tphone, smartwatch e assistente
virtual. “O SUV da Fiat foi desen-
volvido sobre quatro pilares, de-
sign, segurança + robustez, per-
formance e conectividade, inspi-
radonodesejodaspessoas e cria-
do para atender todas as deman-
das dos consumidores demanei-
ra inovadora e eficiente”, afirma
Herlander Zola, diretor do Brand
Fiat na América do Sul e Opera-
çõesComerciais Brasil.
Progetto 363 virou assunto nas

redes sociais e na plataformadigi-
taldaFiat (https://suv.fiat.com.br/),
que apresentou emumawebsérie
o lançamentodomodelo.Enater-
ça-feira, antesmesmodo anúncio
do vencedor doBig Brother Brasil
21, os finalistas do reality foram
surpreendidos pela aparição do
SUVna casa e ainda receberam a
confirmação de que o campeão
ganharia um exemplar domode-
lo. Amaquiadora e advogada Ju-
liette foi a grande vencedora do
BBB21, e alémdo SUVda Fiat, le-
voupara casaR$1,5milhão.

Preço
Mas como Progetto 363 é um

nome interno usado na fábrica
da Fiat, amontadora resolveu in-
teragir com o público, que vai
ajudar a batizar o novo SUV. En-
tre as três opções, Fiat Tuo, Fiat
Domo e Fiat Pulse, a última é a
que está na preferência dos inter-
nautas, que podem votar na pla-
taforma digital damontadora. A
enquete já está no ar e permane-
cerá pelos próximos dias.
A Fiat não revelou ainda os

preços do novo produto, mas sa-
be-se que ele deverá ser posicio-
nado abaixo do Jeep Renegade,
para evitar canibalização. Diante
disso, e como a versão mais em
conta do SUV compacto da Jeep
parte deR$89mil, a expectativa é
de que os preços do Progetto 363
fiquem entre R$ 80 mil e R$ 110
mil.Mas esse e outros detalhes só
serão revelados em setembro, no
lançamento do SUV.

“Para (o carro autônomo) ter sucesso,
é preciso não apenas conquistar a confiança do

motorista, mas se aproximar o
máximo possível domodo como ele dirige”

Aperspectiva é de que oProjeto 363 seja lançado oficialmente emsetembro. Preço do veículo deve variar entre R$ 80mil e R$ 110mil

Onovo compacto terá sistemas de auxílio à condução, com frenagemautomática de emergência

ALTARODA
Skywalker
Peugeot aproveitou o dia 4
demaio, considerado o Star
Wars Day pelos fãs da
franquia cinematográfica
(aqui batizada de Guerra
nas Estrelas), para
anunciar uma edição
especial do SUV compacto
2008 ainda este mês. Vai se
chamar Skywalker, em
referência a Luke
Skywalker, um dos
principais protagonistas do
filme que estreou em 1977.

Amortecedores
Nakata foi a primeira
fabricante de
amortecedores no Brasil
a dispensar o prazo de
40.000 km para troca
“preventiva”: bastam
inspeções a cada 10.000
km. A Cofap, integrante da
Magneti Marelli vendida
pela antiga FCA ao grupo
japonês KKR, mudou o
discurso. Agora a empresa
se chama apenas Marelli e
retirou a recomendação de
troca periódica. Só a
Monroe ainda insiste...
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