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TESTE DA SEMANA / Sem "rodar” pelas linhas de montagem da planta de Gravatai (RS) nos meses de abril e maio, devido a falta
de pecas, o Chevrolet Onix Premier 1.0 Turbo AT compacto tem predicados para se manter no topo?

Lideranca sob risco

Pedro Cerqueira/Estado de Minas

» PEDRO CERQUEIRA

esde que alcangou o topo do
mercado brasileiro de auto-
moveis, lideranga que jd dura
seis anos, o Chevrolet Onix
vem mantendo uma diferenca muito
folgada em relacao ao segundo coloca-
do. Em 2019, bastaria manter o mode-
lo nas “vitrines” por cinco meses, que
jé teria superado o segundo colocado,
levando em consideracdo sua média
mensal de vendas naquele ano, quan-
do alcangou 241 mil emplacamentos,
contra 104 mil do finado Ford Ka.

Contudo, em 2020, ano influencia-
do pelos impactos do novo coronavi-
rus, o Onix sofreu um baque acentua-
do nas vendas, que foram para 135
mil, queda vertiginosa de 44%, acima
da média de 26% do mercado interno,
considerando automaveis e comer-
ciais leves. Neste ano, em um cendrio
de escassez de componentes, em es-
pecial os itens eletronicos, a Chevro-
let anunciou a interrupg¢ao da produ-
cdo do modelo na planta de Gravatai
(RS) durante os meses de abril e maio.

Quem aproveitou este cendrio foi a
picape Fiat Strada, que, no més de
abril, tomou a lideranga geral do mer-
cado interno, uma facanha para um
comercial leve. Porém, a falta de com-
ponentesjd alcangou a Fiat, que anun-
ciou uma pausa de 10 dias no segun-
do turno de producao.

Para ver se o modelo ainda retine
predicados para retomar a lideranca,
testamos o Onix 2022 em sua versao
de topo, Premier 2. A segunda geracdo
do veiculo foi lancada no fim de 2019,
portanto, com muito félego de merca-
do, jd que ainda estd longe de uma
reestilizacdo. Mesmo tendo mantido a
identidade com a geracdo anterior, o
visual do atual supera, com a grade
que domina a dianteira, vincos bem
marcados e alguns elementos esporti-
vos, conforme a versao. Enfim, o de-
sign do modelo estd atualizado.

Interior

O interior tem bom espago para um
compacto, acomodando com conforto
até dois passageiros no banco de trds.
O porta-malas tem 275 litros de volu-
me, na média dos concorrentes e ade-
quado para o segmento. Na versdo de
topo, o acabamento é despojado (no
bom sentido), com bancos revestidos
em couro, mesclando dois tons, tape-
tes acarpetados, couro nas portas e um

MOTOR (*)

» Dianteiro, transversal, trés cilindros
em linha, 12 valvulas, 999cm? de
cilindrada, flex, turbo, que desenvolve
poténcia maxima de 116¢cv (gasolina e
etanol) a 5.500rpm e torques
maximos de 16,3kgfm (g) e 16,8kgfm
(e) @ 2.000rpm

TRANSMISSAO ()

* Tracdo dianteira, com cambio
automatico de seis velocidades,
com opgao de trocas manuais

SUSPENSAO/ RODAS/ PNEUS (*)

* Dianteira, independente tipo
McPherson, com barra estabilizadora;
e traseira, semi-independente, com
eixo de torcao/de liga leve, com 6,5 x
16 polegadas/195/55 R16

aplique com textura e cor diferenciada
no centro do painel, detalhe que que-
bra a monotonia, mas ndo esconde o
excesso de plastico duro para uma ver-
sdo que beira os R$ 90 mil.

E no custo/beneficio do conjunto
mecanico que o Onix se destaca, ja que
os concorrentes que oferecem motor 1.0

Fernando Calmon

DIRECAO (*)
* Do tipo pinhao e cremalheira, com
assisténcia elétrica progressiva

FREIOS (*)
» Com discos ventilados na dianteira e
tambores na traseira, com ABS e EBD

CAPACIDADES (*)

* Do tanque, 44 litros; porta-malas, 275
litros; e de carga Util (passageiros
mais bagagem), 375 quilos

PESO (%)
* 1.113 quilos

DIMENSOES (*)

 Comprimento, 4,16m; largura,
1,73m; altura, 1,47m; distancia
entre-eixos, 2,55m

turbo e cdmbio automdtico custam bem
mais caro que os R$ 68.390 iniciais co-
brados pela Chevrolet: o Volkswagen Po-
lo Comfortline sai por R$ 85.815, dife-
renca de R$ 17.425; ja o Hyundai HB20
Evolution custa R$ 78.890, diferenca de
R$ 10.500. E este conjunto retine carac-
teristicas viciantes. O motor 1.0 turbo

PERFORMANCE (*)

» \elocidade méxima de 185km/h(e)
Aceleragdo até 100km/h
em 10,9s (e)

CONSUMO ()
« Cidade: 10,1km/L(g)/8,3km/L(e)
Estrada: 14,4km/L(g)/12km/L(e)

QUANTO CUSTA

+ O Chevrolet Onix 1.0 Turbo AT6 tem
preco inicial de R$ 68.390. A versao
testada, Premier 2, € a topo de linha,
com preco sugerido de R$ 88.890.
Com o opcional descrito, 0 preco
da unidade em teste sobe
para R$ 90.490.

(*) Dados dos fabricantes
(**) Dados do Inmetro
(g) gasolina; (e) etanol

tem o potencial de reunir, a0 mesmo
tempo, baixo consumo de combustivel
com uma boa performance, desde que
o motorista saiba e queira usa-lo desta
forma. Jd o cimbio automatico é ideal
paralidar com o para e anda do transi-
to urbano, sem muito espacgo para
uma condugdo emocionante.

No Onix, o motor 1.0 turbo oferece
bom torque em baixas rotac¢des e rdpida
capacidade de resposta para ultrapassa-
gens e retomadas de velocidade, que é
mesmo o esperado para um propulsor
sobrealimentado. O cAmbio automético
de seis marchas tem boa gestao, assimi-
lando bem as intencdes do motorista. A
suspensao oferece bom suporte para o
desempenho.domodeloemrelacdoa
estabilidade, aliando também bom con-
forto de rodagem. A direcao tem assis-
téncia elétrica, leve nas manobras e
mais firme em alta velocidade.

Seguranca

Outro ponto a favor do Onix € o pacote
de seguranca jd na versdo de entrada,
composto por seis airbags, Isofix, e con-
trole de estabilidade e tracao. Entre as ver-
soes de entrada dos concorrentes citados,
oPolofica atrds por oferecer quatro airba-
gs, enquanto o HB20 traz apenas as obri-
gatdrias bolsas frontais e ainda fica de-
vendo controle de tracdo e estabilidade.

Em relagdo a versao de topo, os itens
que se destacam no Onix Premier 2 sdo
chave presencial (apesar do manuseio
ser ruim, com botdo disponivel apenas
na porta do motorista), acendimento
automadtico dos faréis, monitoramento
de pressao dos pneus, retrovisores com
ajustes elétricos, roda de liga leve de 16
polegadas, ar-condicionado digital, as-
sistente de partida em aclive, volante
com regulagem em altura e distancia,
assistente de estacionamento automati-
co, alerta de ponto cego, sensores de es-
tacionamento dianteiro, lateral e trasei-
ro, carregamento sem fio para smar-
tphone e sistema multimidia com tela
tatil de oito polegadas e Wi-Fi embarca-
do (servico pago, com pacotes de dados
variando entre R$ 29,90 e R$ 84,90).

Aversao do Polo com preco seme-
lhante ao do Onix Premier 2 é a inter-
medidria 200 TSI Comfortline (R$
85.815), que fica atrds com as rodas de
15 polegadas, bancos revestidos em te-
cido, sistema multimidia com tela de
6,5 polegadas bem mais limitado, ar-
condicionado analégico, além de niao
trazer carregador Wi-Fi, alerta de pon-
to cego e assistente de estacionamen-
to. Jd a versdo de topo do HB20 € a 1.0
TGDI Evolution (R$ 78.890), mais em
conta, com rodas de 15 polegadas, con-
trole de tracao e estabilidade, multimi-
dia com tela de oito polegadas sem
acesso nativo a internet. O hatch corea-
no ainda oferece como opcional um pa-
cote com itens semiautdonomos.
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Tesla se envolve em nova polémica

Mais um acidente fatal envolvendo um Tes-
la, sédbado passado, em Houston (Texas), abriu
nova onda de polémicas nos Estados Unidos.
Essa ultima colisao teve um fator particular-
mente grave. Segundo os socorristas, havia
dois mortos a bordo, um no banco do passa-
geiro na frente e outro sentado, atrds. Simples-
mente, nenhum deles estava ao volante, o que
foi confirmado por testemunhas que viram o
seda sair sem o motorista.

O sistema de direcdo autdnoma da fabri-
cante americana foi batizado, inicialmente,
de Autopilot (Piloto Automético). Além do
nome inadequado, tinha um grau de per-
missividade ao mau uso que se provou peri-
goso. A agéncia americana de seguranca ro-
dovidria (NHTSA, na sigla em inglés) abriu
27 investigacoes de acidentes, das quais 23
ainda continuam e trés sdo recentes.

A Tesla melhorou o dispositivo, porém,
parece nada ter aprendido porque o chama
de FSD (sigla em inglés para Conducdo Au-
tonoma Total). Um dos problemas da em-
presa é a empafia do seu CEO, Elon Musk.
Na 4nsia de se defender, revela dados de
suposta seguranca do sistema sem o crivo
oficial. No entanto, proprietdrios dos car-
ros continuam a burlar e abusar, apesar de
a fabricante afirmar que o FSD desliga au-

tomaticamente, quando o limite de veloci-
dade da via é ultrapassado.

Também se desconfia de um possivel
problema com a prote¢do do pacote de ba-
terias de litio. Neste ltimo acidente, o Tesla
Model S incendiou-se e foram necessdrios
113.000 litros de dgua, além de quatro horas
para debelar as chamas. Apesar de 4gua nao
ser apropriada nesse tipo de incéndio, é a
Unica forma disponivel para bombeiros e
equipes de socorro. Hé suspeita de blinda-
gem insuficiente das baterias para reduzir
peso e aumentar o alcance.

Nos EUA, sdo duas as agéncias de segu-
ranca nos transportes, a j citada e a NTSB.
Apenas a NHTSA pode obrigar o recall de
um modelo. Porém, desde o ano passado, a
NTSB advertia sobre falhas de protegao
das baterias e de mau uso do sistema de
condugdo auténoma da Tesla. E foi con-
tundente: “E hora de parar de permitir que
motoristas, em qualquer veiculo parcial-
mente automatizado, finjam que tém car-
ros sem motorista.”

A NHTSA cuida especificamente da segu-
ranga vidria. Por que, até hoje, deixou de to-
mar providéncias, é algo misterioso. Suspeita-
se de que, se tratasse de uma marca nao ame-
ricana, o rigor poderia ser outro.

REFINAMENTO E POTENCIA
NO MUSTANG MACH1

O Mustang da geracdo atual — a sexta —
demorou um pouco a chegar ao Brasil. Ape-
nas quando feita uma leve reestilizacao, de-
pois de trés anos no mercado internacional,
as primeiras unidades foram importadas ofi-
cialmente pela Ford em 2017. O sucesso
imediato respondeu por 1.700 unidades co-
mercializadas desde entio.

A escalada do délar limitou as vendas e a
crise causada pela pandemia levou a empre-
sa a focar, agora, na importacao do Mach 1
por R$ 499.900, a partir de junho. A série espe-
cial ndo tem limite de producao ainda definido
nos EUA, mas todas obedecem a uma numera-
¢do especifica a fim de manter um grau de ex-
clusividade. O motor V-8 de aspiragao natural
entrega 483cv a 7.250rpm e robustos 56,7kgfm.
Acelerade0a100 km/hem4,3s.

Entre os refinamentos técnicos destacam-
se arrefecimento do diferencial e do cambio
automdtico de 10 marchas, novas pastilhas
dianteiras nos freios especiais (Brembo), aero-
dindmica melhorada e oito airbags (dois para
joelhos). Ford Pass Connect para telefones ce-
lulares também estd disponivel.

ALTARODA

FIAT considera segredo o nome do novo SUV/cros-
sover com base no compacto Argo. Mas descobri
que o inicio de producdo estd marcado para primei-
ro de agosto préximo. Portanto, chegada ao merca-
do fica para setembro. Haverd dois motores dispo-
niveis: o de 1 litro, trés cilindros, aspiracao natural,
cambio manual e 0 mesmo motor com turbocom-
pressor e cambio automadtico CVT.

FIM de linha para o VW up! nao significa que Gol e
Voyage sequirdo a mesma trilha a curto prazo.
Mesmo porque o adiamento de 2022 para 2024 de
obrigatoriedade do sistema ESC (controle eletréni-
co de estabilidade) dard folego aos dois produtos e
outros na mesma situacao. A empresa alema conti-
nua desenvolvendo o que Se espera ser um novo
carro de entrada, que mantera o nome Gol.

QUE tal comparar os precos dos chamados “carros
populares” ao longo do tempo? Em 1993, quando
surgiram, custavam R$ 7.500 ou US$ 7.200 (cambio
oficial). Corrigindo monetariamente pelo IPCA, que
espelha a inflacao ao consumidor (ndo os custos in-
dustriais): R$ 45.000. No délar oficial: R$ 40.320.
Hoje, 0 modelo mais barato e muito superior aos de
28 anos atras (Fiat Mobi) parte de R$ 47.000

SALAO do Automével de Sao Paulo, cancelado no
ano passado, ndo recebeu confirmacao para 2021.
O local vem sendo estudado. Possibilidade de mu-
dar do centro de eventos Sao Paulo Expo para o au-
tédromo de Interlagos, no momento, esta fora de
cogitacao. O evento, porém, pode ficar para 2022 e
sofrer reestruturacao.



