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SOCIEDADE

Alteracoes entram em vigor a partir de hoje com regras que, para especialistas, estimulam a irresponsabilidade ao dirigir e favorecem a
impunidade. Para os criticos, a conta das mudancas sera paga em vidas, num pais que tem um dos trafegos mais violentos do mundo

Novo Codigo é teste para
a seguranca do transito

» SARAH TEOFILO

provadas no ano passa-

do, no Congresso, e san-

cionadas pelo presidente

Jair Bolsonaro em outubro,
as alteragdes no Codigo de Tréansi-
to Brasileiro (CTB) entram em vi-
gor a partir de hoje em meio ao re-
ceio de especialistas da drea de
que a maior flexibilizacao nas re-
gras poderd causar um aumento
de infragGes nas ruas e estradas. O
pafs estd entre 0os com mais mor-
tes no trafego de veiculos e pedes-
tres. Para quem atua no setor, as
mudancas promovem a insegu-
ranca e podem custar vidas.

Um dos alvos das maiores cri-
ticas é o aumento do limite de
pontos que um condutor pode
ter antes de ter a Carteira de Na-
cional de Habilitacao (CNH) sus-
pensa. Pelas regras antigas, era de
20 pontos e, agora, passard a ser
de 40, no caso de cometimento
de infracoes leves, médias e gra-
ves. Mas, se 0 motorista cometer
uma infracdo gravissima, esse
numero cai para 30. E, se forem
duas gravissimas, volta para 20.

Coordenador do programa de
mobilidade urbana do Instituto
Brasileiro de Defesa do Consumi-
dor (Idec), Rafael Calabria afirma
que essa alteracdo é, “de longe, a
mais grave”, porque tem um im-

pacto na impunidade do transito.
“Flexibiliza para comportamentos
imprudentes. Nosso transito é
muito inseguro, é um dos que mais
matam e existe uma dificuldade
enorme de fiscalizacao”, observa.

Calabria salienta que, tecnica-
mente, as alteracoes sdo absur-
das e giram em torno do afrouxa-
mento de regras que envolvem a
seguranca de todos, e ndo a sim-
plificacdo burocratica.

Pelo cédigo que deixou de
valer hoje, os condutores podem
cometer até quatro infracoes gra-
ves sem ter a carteira suspensa,
mas com a mudanga, esse niime-
ro dobra, ampliando a possibili-
dade de irregularidades. Nao res-
peitar o limite de velocidade estd
entre os cinco principais fatores
derisco de mortes e lesdes no
transito, segundo a Organizacao
das Nacdes Unidas (ONU).

Velocidade e mortes

Coordenador da Iniciativa
Bloomberg de Seguranca Vidria
Global no Brasil, Dante Rosado
frisa que a questdo da velocidade
€ muito importante de ser obser-
vada, pois é uma das principais
causas de mortes.

“Ter CNH suspensa é um ele-
mento que colabora para que as
pessoas evitem comportamen-

to de risco. A mudanca estimula
que os condutores cometam
mais infracdes, que podem cau-
sar mais mortes”, explica.
Segundo Rosado, hd pessoas
que alegam que a mudanca na
pontuacdo € positiva porque en-
tendem que algumas infracoes
tém a pontuacdo inadequada no
CTB, e que esse novo limite corri-
geisso. Para ele, seria mais interes-
sante revisar a pontuacao de algu-
mas viola¢des, definindo pontos
apenas para aquelas associadas
ao risco de sinistros graves em vez
de ampliar o nimero de pontos.
“Infelizmente, houve um re-
trocesso que ndo deveria ter sido
admitido. Mudancas que promo-
vem a inseguranca deveriam ser
rechacadas”, afirma.
Coordenador de incidéncia
legislativa da Unido dos Ciclistas
do Brasil (UCB), Milvo Rossarola
diz que a lei que entra em vigor
hoje foi apelidada de “PL (proje-
to de lei) da morte” justamente
por ndo promover acoes por um
transito mais seguro. “Priorizou
amorte, aimpunidade, ndo prio-
rizou a vida. E um retrocesso to-
tal e absoluto. Tinhamos oportu-
nidade de fazer avanco e, em vez
disso, voltamos 30, 40 anos”,
afirma. A UCB propds oito emen-
das em relagdo aos ciclistas e
conseguiu a inclusao de trés.

>> entrevista FREDERICO CARNEIRQ Jreere
“O Estado nao pode forcar tudo”

o0 comego do governo, o presidente Jair Bol-
sonaro abriu uma campanha contra os ra-
dares que impoem limites de velocidade
nas estradas e vias expressas e foi um dos
maiores estimuladores das mudancgas que desem-
bocaram no novo Cddigo de Transito. Tudo indica-
va o desejo de flexibilizar as regras de um dos tran-
sitos mais violentos do mundo. Mas, segundo Fre-

Especialistas criticam as
alteracoes no CTB. Da para contar
com a boa vontade das pessoas?
Nao ha como (contar com) a
garra do Estado para forcar tudo
isso. A responsabilidade é com-
partilhada; é dever do Estado,
mas o cidadao é fundamental. A
gente precisa, sim, contar com
esse senso de cidadania, de res-
peito as regras de transito, civili-
dade, gentileza e generosidade.

Uma das mudancas previstas é o
aumento do limite de pontos para
suspensao do direito de dirigir.
Essa flexibilizacao nao

incentiva o infrator?

Os 6rgdos de transito estavam
recebendo muitos processos por
conta da suspensdo da Carteira
Nacional de Habilitacao (CNH).
Nao estavam conseguindo atender
avazao. No final, para o condutor
que atingia os 20 pontos deveria
ser aberto um processo adminis-
trativo, mas o niimero de situacoes
em que efetivamente a suspensao
éaplicada é reduzido. O que se pre-
tendeu foi estabelecer os mesmos
critérios rigorosos para as infracoes
gravissimas. As infracoes graves fi-
caram com um limite mais esten-
dido, de forma que os érgaos con-
sigam aplicar a suspensao.

As alteracoes contribuirdo para
reduzir mortes e acidentes?

De um modo geral, trazem be-
neficios para a seguranca. Por

Edilson Rodrigues/Agencia Senado

derico Carneiro, presidente do Departamento Na-
cional de Trdnsito (Denatran), ndo hd afrouxa-
mento nem estimulo a infragdo pelos condutores
no novo CTB — hd a modernizagdo de um conjun-
to de normas excelentes, mas de dificil execugdo.
Ele defende, ainda, que ndo basta punir o motoris-
ta e que se deve criar um ambiente nas ruas e nas
estradas de educagdo e bem-estar.

Para Carneiro, encher vias de radares nao torna o transito mais seguro

exemplo: a cadeirinha de bebés.
Até entdo, a obrigatoriedade desse
dispositivo ndo estava previsto no
Cédigo (de Transito Brasileiro,
CTB) e isso trazia inseguranca juri-
dica para aplicacao da penalidade.
Outramedida é o recall—a convo-
cacdo do proprietdrio para a troca
de uma peca ou um componente
com defeito num veiculo. Antes,
nao havia forca legal para obriga-lo
airaconcessiondria, mas, agora,
ao receber a notificacao da monta-
dora, tem um ano para atender ao
chamado. E s6 licenciard o veiculo
depois que fizer o recall.

Dirigir 20% acima da velocidade é
infracdo média. E alta velocidade
€ um dos indutores de acidentes
graves. Com a ampliacao dos
pontos, quem dirigir acima de 20%
podera cometer o dobro de infracoes

do que as que podia com o cédigo
atual. Nao é mais perigoso?

Em uma via, vocé pode colocar
elementos para fazer com que a
velocidade seja reduzida, como
rotatdrias e radares. Nao pode jo-
gar tudo nas costas do condutor,
porque ele € humano e estard su-
jeito ao erro; ndo pode atribuir a
um tnico fator. E uma combina-
¢do, e temos que atuar em todos
esses pontos. Isso vai garantir
uma visao integral da seguranca.

Nao acha que se deve ampliar
o nimero de radares para coibir
aalta velocidade?

A gente ndo pode concentrar as
acoes de seguranca em um tinico
ponto. Radar ndo é a solucdo do
problema — longe de ser. A gente
precisa de um conjunto. Cobrir a
cidade de radares nao resolve.

Codigo de
Transito
Brasileiro

CTB teve mudancas aprovadas
no Congresso no ano passado,
em meio & pandemia, apds
envio do projeto do Executivo.
Confira algumas das principais
alteracdes:

Pontuacdo para suspender CNH

Aumentou de 20 pontos para 40,
da sequinte forma:

40 pontos
motaristas profissionais ou sem
infragdo gravissima;

30 pontos
condutores com uma infracdo
gravissima;

20 pontos
condutores com duas infracdes
gravissimas;

Prazo maior de renovacao de CNH

e Condutores abaixo de 50 anos:
renovacao a cada 10 anos

 De 50 a 69 anos: a cada 5 anos
» A partir de 70 anos: a cada 3 anos

Mudanca a partir das préximas renovacoes
Atualmente, vale a data de validade que ests na carteira;

Adverténcia por escrito automatica
* Para Infragdes leves e médias, sem depender de decisao da autoridade de transito, se o motorista nae tiver

cometido nenhuma infragdo nos Gitimos 12 meses. Antes, a penalidade mais branda poderia ser imposta, mas
dependia de decisdo da autoridade de trinsito;

Ciclovia
@ * Parar em ciclovia passa a ser infracao grave e deixar de reduzir a velocidade do veiculo ao ultrapassar

ciclista, gravissima;

Transporte de crianga
@ |Jso de cadeirinha obrigatério para criancas de até 10 anos com menas de 1,45 metro de altura, sob pena de
infracdo gravissima. Antes, havia resolucae do Contran que previa a mesma idade. Originalmente, projeto do

Executivo extinguia a penalidade;

# |dade minima para transportar criangas em motocicleta sobe de 7 para 10 anos,

Educacgao
@ * Previsdo para que criangas e adolescentes tenham aulas tedricas e praticas sobre comportamento no transita;

Ferir ou matar
* Nocaso de homicldio ou Lesao corporal culposa cometidos por motorista embriagade, prisao nao pode ser

substitufda por penas mais leves;

Velocidade
@ » Condutores gue dirigem com velocldade superior a 50% do limite da via passardo por processo administrativo
antes de terem a CNH apreendida e o direito de dirigir suspenso. Antes, disso ocarria imediatamente;

o Cadastro positivo

 Motoristas que ndo tenham cometido infragae em 12 meses poderdo ter beneficios tarifarios. Especialistas

destacam dificuldade de saber quem sdao bons motoristas, visto as dificuldades de fiscalizacae, ou mesmo
PESSOAS QUB Lsam carfas no nome de terceiros que ji nao dirigem,

Niamero de obitos por lesoes de transito (2010 a 2020)

43025 44569

42.029

43.585

35.211

32461  31.788"

2011

“Dados preliminares

2012 2013

2014

2015 2016

2017

2018 2019 2020

Fante: Ministério da Sadde

15.493"



